Rada Warézawskiego
Transportu Publicznego

Priorytety dla pojazdow
transportu publicznego
w ruchu miejskim

Rekomendacje
16.10.2018 r.




Dazac do zaspokojenia potrzeb transportowych mieszkaicow Warszawy i jej Obszaru
Metropolitalnego a takie os6b przyjezdnych obstugiwanych warszawskim transportem
publicznym, niezbednym staje sie zachecanie przemieszczajgcych sie osdb do korzystania z
efektywnego i bezpiecznego transportu publicznego.
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2.1 Warszawska Polityka Mobilnosci

Rekomendacja

Pilne uchwalenie przez Rade Warszawy dokumentu pn. Warszawska Polityka Mobilnosci w wersji po
konsultacjach spotecznych.

Warszawska Polityka Mobilnosci to aktywne zarzgdzanie popytem na transport w miescie i aglomeracji. Zaktada
priorytetowe traktowanie edukacji transportowej i zmiane swiadomosci spoteczeristwa, prowadzace do zmiany
postaw i zachowan w transporcie w tym takie sposobu odbywania podréizy po miescie. Ma zapewnic
ksztattowanie miasta bardziej przyjaznego dla niezmotoryzowanych, przywrdécenie miejskich funkcji obszarom w
centrum, dalszy rozwadj transportu publicznego i uktadu obwodnic.

Uzasadnienie

Budowanie zréwnowazonej mobilnosci w miescie wymaga dokumentu strategicznego wyznaczajgcego kierunki podejmowanych
dziatan i okreslajacego zadania do wykonania. Wprowadzanie priorytetéow dla transportu publicznego w ruchu miejskim zapisane w
tym dokumencie wzmacnia szanse ich realizacji. Brak takiej polityki lub dalsze opdznianie w jej uchwaleniu budzi watpliwosci
dotyczace podejscia wtadz miasta do uprzywilejowania transportu publicznego. Moze oznacza¢ trudnosci w jego wprowadzaniu w
sytuacji ograniczonych srodkéw oraz wielu grup spotecznych nieprzekonanych do promowania transportu publicznego i ograniczania
roli samochoddw osobowych.
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2.2 System Zarzadzania Ruchem

Rekomehdacja

Dalszy szybki rozwdj Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem w celu uprzywilejowania autobusow i
tramwajow.

Podstawg codziennego funkcjonowania systemu zarzgdzania ruchem jest sygnalizacja Swietlna, ktéra moze by¢
sterowana automatycznie przy wykorzystaniu najnowszych osiggnie¢ technologicznych. Umozliwia ona:
zarzadzanie ptynnoscig ruchu, udzielanie priorytetdw pojazdom transportu publicznego i pojazdom specjalnym,
kontrole zdarzen, monitorowanie stanu pracy urzadzen zainstalowanych w terenie, zarzadzanie informacjg o
stanach ruchu, prognozowanie ruchu, wprowadzanie zmian w parametrach sterowania ruchem, wykonywanie
analiz jakosciowych i ilosciowych, przygotowywanie oraz symulowanie strategii zarzagdzania ruchem.

Uzasadnienie

Analizy pokazuja, ze czas tracony na oczekiwanie na swiattach stanowi ponad 30% czasu podrézy. Petne wdrozenie Zintegrowanego
Systemu Zarzadzania Ruchem na terenie catego miasta pozwolitoby na:
a) zapewnienie uprzywilejowania dla autobuséw i tramwajow umozliwiajgcego skrécenie czasu podrézy, zwiekszenie

niezawodnosci odbywania podrozy i poprawienie warunkéw ruchu pojazdéw transportu publicznego,

b) uporzadkowanie ruchu na ulicach Warszawy, zmniejszenie zapotrzebowania i obnizenie kosztéw eksploatacji taboru oraz
zwiekszenie liczby os6b korzystajacych ze srodkdw transportu publicznego,

c) poprawe bezpieczenstwa w transporcie,

d) redukcje zuzycia energii i emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.
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2.3 Uprzywilejowanie autobusow i tramwajow

Rekomendacja

Uprzywilejowanie autobusow i tramwajow wzgledem samochodéw w srédmiejskiej czesci miasta.

Opracowanie i wdrozenie programu uprzywilejowania naziemnych s$rodkéw transportu zbiorowego w
$rodmiejskiej czesci miasta. Program powinien obejmowac: wykonanie analizy ulic (i skrzyzowan) z komunikacjg
tramwajow3a i autobusowg pod katem mozliwosci i potrzeby uprzywilejowania, sformutowanie wnioskow i zalecen
realizacyjnych, a nastepnie przygotowanie i wdrozenie programu dziatan nadajgcych w sposéb kompleksowy
priorytet w ruchu tramwajom i autobusom w catej srodmiejskiej czesci miasta. W tym celu moga by¢ wykorzystane
réznorodne rozwigzania jak: pasy autobusowe wyznaczane przy lewej lub prawej krawedzi jezdni, pasy srodkowe,
jezdnie autobusowe, kontrapasy autobusowe, torowiska tramwajowo-autobusowe, sluzy autobusowe,
sygnalizacja s$wietlna z priorytetem dla autobuséw i tramwajow, wydzielone strefy tylko dla transportu
publicznego i mieszkancow itp.

Uzasadnienie

Zapewnienie szybkiego i punktualnego transportu publicznego w strefie najgestszej urbanizacji ($réddmiejskiej), i
charakterystycznego dla niej najwiekszego ruchu, ale tez w warunkach deficytu przestrzeni publicznej wymaga uprzywilejowania
autobusow i tramwajéw. W potgczeniu z biezaca inteligentng informacjg o ruchu pojazdéw transportu publicznego stworzy to
istotne zachety dla korzystania w wiekszym stopniu z transportu publicznego niz samochodéw osobowych.
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2.4 Program organizacji korytarzy autobusowych tzw. Metrobuséw

Rekomendacja

Zorganizowanie korytarzy autobusowych wysokiej jakosci tzw. Metrobuséw w Warszawie i na wybranych
trasach dojazdowych z otaczajgcych jg gmin.

Opracowanie koncepcji i wdrozenie systeméw Metrobuséw rozumianych jako system naziemnego transportu
publicznego, ktory taczy ze soba zalety komunikacji autobusowej i metra. Elastyczno$é komunikacji autobusowe;j
umozliwia dopasowywanie linii do wystepujacych potrzeb, a rozwigzania techniczne i uprzywilejowanie w ruchu,
nowoczesne przystanki, rozwigzania z dziedziny ITS, takie jak systemowe zarzadzanie ruchem i wysokiej jakosci
informacja pasazerska gwarantujg konkurencyjnos¢ autobuséw w stosunku do samochoddéw, jesli chodzi o czas,
niezawodnos¢ i koszty odbywanej podrézy. System ten powinien stanowi¢ uzupetnienie sieci metra oraz szybkiego
tramwaju, w szczegélnosci dla obszaréw nie posiadajacych transportu szynowego.

Uzasadnienie

System Metrobus jest zblizony do takich rozwigzan alternatywnych jak szybki tramwaj i metro, ale pozwala w najtanszy i najszybszy
spos6b usprawni¢ transport publiczny w korytarzach transportowych pomiedzy:

¢ wybranymi dzielnicami mieszkaniowymi,

¢ wybranymi dzielnicami mieszkaniowymi z centrum,

¢ wybranymi miejscowosciami podwarszawskimi a Warszawa.
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2.5 Dostep do paséw autobusowych

Rekomendacja

Podstawowym uzytkownikiem paséw autobusowych muszg by¢ pojazdy transportu publicznego.

Dopuszczenie do korzystania z paséw autobusowych innych uzytkownikéw drég powinno zostaé¢ poprzedzone
analizg wptywu takiego rozwigzania na przepustowos¢ ruchu autobusowego i podlega¢ okresowej ewaluacji. Liczba
innych uzytkownikéw drog korzystajacych z paséw autobusowych nie powinna utrudniaé ruchu autobusdéw.

Uzasadnienie

Pasy autobusowe s3 wytyczone w celu usprawnienia transportu publicznego aby w sytuacji kongestii czyli tzw. korkéw tworzyty
szanse na szybkie przemieszczanie sie pojazdéw. Powinny one stanowi¢ wazny element systemu Metrobus. Wprowadzanie na te
uprzywilejowane pasy drogowe innych uzytkownikéw moze powodowaé ograniczenie przepustowosci pasow autobusowych,
ograniczajyc ich podstawowsg i pierwotna funkcje.
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2.6 Uprzywilejowanie wigczania sie autobuséw do ruchu

Rekomendacja

Przeprowadzenie kampanii informacyjnej propagujacej kulturalne zachowanie sie kierowcéw w ruchu miejskim.

Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii informacyjnej propagujacej kulture zachowania sie kierowcéw w ruchu
miejskim w sytuacji wtgczania sie do ruchu autobusow z zatok przystankowych, a takie przy zmianie pasa ruchu.
Zwrocenie uwagi na bezwzgledne pierwszenstwo autobusu sygnalizujgcego manewr wit3gczania sie do ruchu i
ewentualne kary za nieustgpienie mu pierwszenstwa.

Uzasadnienie

Kodeks drogowy w szczegdlny sposdb traktuje autobusy wiaczajace sie do ruchu. Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami,
kierujacy pojazdem, zblizajgc sie do oznaczonego przystanku autobusowego na obszarze zabudowanym, jest obowigzany zmniejszy¢
predkosé, a w razie potrzeby zatrzymac sie, aby umozliwi¢ kierujgcemu autobusem wtgczenie sie do ruchu, jezeli kierujgcy takim
pojazdem sygnalizuje kierunkowskazem zamiar zmiany pasa ruchu lub wyjechania z zatoki na jezdnie. Niezastosowanie sie do tego
przepisu karane jest mandatem w wysokosci 200 zt. Niestety, wielu uczestnikdéw ruchu drogowego nie stosuje sie do tego wymogu z
powodu braku wiedzy w tym zakresie, i ograniczonego stosowania kar za takie wykroczenia z uwagi na trudno$¢ w stwierdzeniu
takich faktéw. Informacja o monitorowaniu i mozliwosci odtworzenia sytuacji oraz jednoznacznego wskazania sprawcy powinna w
znacznym stopniu zniecheci¢ kierowcow do famania tego przepisu Kodeksu Drogowego.
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2.7 Kontrola buspaséw i zautomatyzowane systemy nadzoru

Rekomendacja

Podjecie inicjatywy ustawodawczej umozliwiajacej skuteczne kontrolowanie pojazdéw poruszajacych sie
pasami autobusowymi.

Rozpoczgcie dziata na rzecz zmian w przepisach ustawowych, ktére nadatyby uprawnienia Strazy Miejskiej lub
innym organom gminy do wykonywania kontroli ruchu drogowego wobec pojazddw poruszajacych sie po pasach
ruchu dla autobuséw i torowiskach tramwajowo — autobusowych, wraz z mozliwoscig wykonywania tej kontroli za
pomocyg urzadzen rejestrujgcych.

Uzasadnienie

Obecnie Straz Miejska ani zadne inne organy gminy nie posiadajg uprawnien do zatrzymywania i kontroli pojazdéw poruszajacych
si¢ po wydzielonych pasach autobusowych i torowiskach tramwajowo — autobusowych. Wobec ograniczen kadrowych Policji, a co za
tym idzie ograniczonych mozliwosciach realizacji przez nig kontroli zasadne wydaje sie wprowadzenie rozwigzan, dzieki ktérym Straz
Miejska lub wskazane ustawowo inne organy gminy mogtyby wesprzec¢ dziatania Policji. Docelowo ze wzgledu na staty charakter
lokalizacji usprawnien dla ruchu autobuséw pozgdane wydaje sig wykorzystanie statego nadzoru poprzez automatyczne urzadzenia
rejestrujace. Wprowadzenie powyzszych rozwigzan wymaga zmiany ustawy Prawo o ruchu drogowym na poziomie krajowym.
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Rekomendacje wypracowane przez Rade Warszawskiego Transportu Publicznego w trakcie posiedzeri:
16 maja 2018 r. i 20 wrzes$nia 2018 r.

Sktad Rady WTP:
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Michat Babicki - Urzad Miasta Marki (grupa samorzadowa)

tukasz Bielecki - Stowarzyszenie Zielone Mazowsze (grupa ekologiczna)

Andrzej Brzeziiiski - Politechnika Warszawska (grupa naukowa)

Tomasz Daszkiewicz - Zarzad Transportu Miejskiego (grupa samorzgdowa)

Adam Jedrzejewski - Stowarzyszenie Mobilne Miasto (grupa przedsiebiorcéw)

Katarzyna Kaczmarska - Warszawska Izba Gospodarcza (grupa przedsiebiorcéw)

Longinus Kawka - Warszawska Rada Senioréw (grupa spoteczna)

Stefan Kotyk - BKDS ds. Transportu (grupa spoteczna)

Agnieszka Krzyzak-Pitura - Fundacja "Rodzic w miescie" (grupa spoteczna)

Jan Kuzminski - Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. (grupa operatoréw)

Waldemar Lasek - Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu m.st. Warszawy (grupa samorzadowa)
Robert Nogalski - Urzad Miejski w Piastowie (grupa samorzadowa)

Marek Roszkowski - Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. (grupa naukowa)

Anita Siemaszko - Stowarzyszenie Kobiet Niepetnosprawnych (grupa spoteczna)

Wojciech Szymalski - Fundacja Instytut na rzecz Ekorozwoju (grupa ekologiczna)

Michat Wolariski - Szkota Gtdwna Handlowa (grupa naukowa)

Iwona Wujastyk - Komisja Infrastruktury i Inwestycji Rady m.st. Warszawy (grupa samorzadowa)
Dariusz Zatuska - Mobilis Sp. z 0.0. (grupa operatorow)

Cztonkowie rezerwowi Rady WTP bioracy udziat w spotkaniu w dniu 20 wrzesnia 2018 r.

1
2

Bogdan Marcificzyk — Komunikacja Miejska tomianki Sp. z 0.0. (grupa operatoréw)
Magdalena Poptawska — Stowarzyszenie ,Zieloni RP” (grupa ekologiczna)

Prace Rady WTP koordynowat Moderator dr Andrzej Kassenberg.

str. 9



