Zatacznik nr 2
do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia

ver.0.1 (03-2013)

Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (uktad i sekwencja tresci)

1. Informacja na zewnatrz pojazdu

1.1. Wyswietlacz przedni

1.1.1.

1.1.2.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

Wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej oraz kraniec' do ktérego zmierza pojazd. Wysokos$¢ oznaczenia linii
powinna wykorzystywaé 100% wysokosci matrycy wyswietlacza.

8() WILANOW

W przypadku nazw krancéw, ktére nie mieszczg sie w szerokosci wyswietlacza,
oznaczenie kranca powinno by¢ eksponowane poprzez zastosowanie zmniejszonej
wysokosci czcionki — nie mniej niz 68% wysokosci czcionki podstawowe]j — lub poprzez
rozmieszczenie tekstu w dwdch wierszach.
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Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni)

Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza
pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat
dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”, ,, TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub ,KURS
SKROCONY” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krafica. Dodatkowy
komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania informacji
wewnatrz pojazdu opisanymi w punktach 2.1.6 i 2.1.8. Informacja o trasie zmienionej,
nowej lub skroconej powinna by¢ wyswietlana tylko w tych kursach (potkursach),
ktorych zmiana dotyczy. W przypadku gdy kraniec nie miesci sie w szerokosci
dostepnego pola dopuszczalne sg skroty zbyt diugich nazw lub zastosowanie sekwencji

ptynacej.

! nazwa ostatniego przystanku, na ktérym moga wysig$¢ pasazerowie; alternatywnie inna nazwa okreslona
przez Zarzad Transportu Miejskiego (np. w przypadku linii obstugujgcych Lotnisko Chopina) lub linii koriczacych
trase w innych miejscowosciach (nazwa miejscowosci + nazwa przystanku krarnicowego — nazwa w dwéch
wierszach, jesli nazwa miejscowosci jest taka sama jak nazwa przystanku kraricowego lub jest w tej nazwie
zawarta, to wyswietlamy jg tylko raz)



Po odjezdzie’ z przystanku, na ktérym pasazerowie w danym kursie powinni opuscié
pojazd, na wyswietlaczu powinien by¢ eksponowany komunikat ,,PRZEJAZD

PRZEJAZD
TECHNICZNY

1.1.3. Informacje prezentowane w przypadku realizowania kursdw wariantowych
W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o

krancu.
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1.2. Wyswietlacz tylny

1.4.1. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie
Wyswietlacz tylny powinien prezentowaé oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej. Wysokosé oznaczenia linii powinna wykorzystywaé 100% wysokosci
matrycy wyswietlacza.

1.3.Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze

Podczas przejazdéw technicznych, tj. odcinkéw lub catych tras wyjazdowych i
zjazdowych pokonywanych bez pasazerow, przejazdéw pomiedzy liniami (brygady
wieloliniowe), przejazdéw pomiedzy przystankiem dla wysiadajgcych a technicznym
oraz podczas postoju na przystanku technicznym wszystkie wyswietlacze prezentuja
wytacznie informacje ,,PRZEJAZD TECHNICZNY” zgodnie ze wzorem opisanym w
punkcie 1.1.2.

W przypadku przejazdu technicznego pomiedzy przystankami dla wysiadajgcych oraz
dla wsiadajgcych znajdujacych sie w obrebie krarica, komunikat ,,PRZEJAZD
TECHNICZNY” nie powinien by¢ wyswietlany. W takiej sytuacji po odjezdzie z
przystanku dla wysiadajgcych, powinna nastgpi¢ zmiana tresci wyswietlacza — zmiana
kranca.

W sytuacji wigczania sie pojazdu do obstugi linii na wybranym przystanku trasy
podstawowe] (wtgczenie na trasie), wszystkie wyswietlacze na ok. 100m przed
dojazdem do przystanku dla wsiadajacych (pierwszego dla pasazeréw), powinny
prezentowad witasciwg sekwencje informacji — zgodnie z opisem w punktach 1.1 - 1.2.

Zalecane jest aby zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do
przystanku koricowego, zmiany informacji o trasie zmienionej itp. odbywaty sie w
trybie automatycznym bez udziatu prowadzacego pojazd.

2 jako odjazd z przystanku nalezy rozumie¢ zamkniecie drzwi (lub wytaczenie zezwolenia otwarcia drzwi przez
pasazerow) i opuszczenie strefy przystanku; rejestracja tego zdarzenia powinna uwzglednia¢ mozliwos¢
ponownego zatrzymania sie pojazdu na danym przystanku



Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybdr stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnier ZTM z dostawcy
systemu informacji pasazerskiej.
Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzadzania trescig
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatéw.
Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al. Jana Pawta Il , jezdnia ptn.
Dw.Centralnego) nie powinny by¢ prezentowane w informacji pasazerskiej.

2. Informacja wewnatrz pojazdéw (realizowana sekwencja informacji)

2.1. Wyswietlacz wewnetrzny, tzw. podsufitowy

2.1.1. Postdj pojazdu na przystanku kraricowym

2.1.1.1. oznaczenie linii, kierunek (kraniec docelowy), przebieg trasy (ulice, na ktérych znajduj g
sie przystanki) prezentowane w sekwencji ptynacej’ lub nastepujaco po sobie® — czas
ekspozycji: do momentu zaprezentowania catej trasy

1 +WILANOW
TRASA: POWAZKOWSKA-OKO

2.1.1.2. aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien
tygodnia oraz dzien, miesigc, rok; miesigc prezentowany w postaci liczbowej lub
nazwy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekundy

1 7:51 . 23 LISTOPADA 2009

2.1.2. Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego (oraz z kolejnych przystankéw)

komunikat ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU

e pojawienie sie komunikatu po zamknieciu drzwi i przejechaniu 20m*

e w przypadku dtugich nazw przystankdw nazwa przystanku w sekwencji ptyngcej

« w przypadku przystankéw ,na zadanie” dodatkowe oznaczenie ,,(2)” przy
komunikacie ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” oraz komunikat ,,PRZYSTANEK NA
ZADANIE” umieszczony po nazwie przystanku; nazwa i komunikat w sekwencji
ptyngcej lub przemiennej

e w przypadku przystanku granicznego dodatkowy komunikat ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” umieszczony po nazwie przystanku; nazwa i komunikat w sekwencji
ptynacej lub przemiennej;

e w przypadkach, gdy przystanek graniczny jest jednoczes$nie przystankiem ,na
Zadanie”, prezentowanie potgczonych komunikatow: ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ / PRZYSTANEK NA ZADANIE” po nazwie przystanku, nazwa i

* sekwencja ptynaca z predkoscia ok. 4 znakéw na sekunde — wartoé¢ obowiazujaca dla wszystkich
informacji w sekwencji ptynacej

* czas nastepstwa w sekwencji przemiennej — ok. 3 sekundy — warto$¢ obowigzujaca dla wszystkich
informacji w sekwencji przemiennej, jezeli nie okreslono inaczej



2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.3.2.
2.1.3.3.

2.1.4.

2.1.4.1.
2.1.4.2.

komunikaty w sekwencji ptynacej lub przemiennej; rownolegle dodatkowe
oznaczenie ,,(Z)” przy komunikacie ,, NASTEPNY PRZYSTANEK”;
czas ekspozycji: ok. 5 sekund

NASTEPNY PRZYSTANEK:

ELBLASKA

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):

DUCHNICKA-PRZYSTANEK NA

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):
NA SKRAJU-GRANICA STREFY B

*) sekwencja jest pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz
100m — po przejechaniu 20m po zamknieciu drzwi przechodzimy do realizacji
sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4

Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1
Uwaga! Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomiedzy przystankami nie
powinien uwzglednia trasy juz przebytej przez pojazd — pierwszg prezentowang ulicg
powinna by¢ ta, na ktérej znajduje sie najblizszy przystanek

aktualny czas oraz aktualna data — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.2

sekwencja realizowana naprzemiennie

Dojazd pojazdu do przystanku

Przerwanie realizowanej sekwencji
komunikat — ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU

pojawienie sie komunikatu 100 metréw przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami s mniejsze, sekwencje zastepujg sekwencje
opisane w punkcie 2.1.2

w przypadku przystanku ,na zadanie” komunikat ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE:”
w przypadku przystanku granicznego dodatkowy komunikat ,,GRANICA STREFY
BLIETOWEJ” umieszczony po nazwie przystanku; nazwa i komunikat w sekwencji
ptynacej lub przemiennej

w przypadku dtugich nazw przystankdw nazwa przystanku w sekwencji ptynacej
czas ekspozycji: w sposdb ciggty do zatrzymania sie pojazdu oraz ok. 3 sekundy
po otwarciu drzwi

w przypadku nie zatrzymania sie pojazdu na przystanku ,na zgdanie”
zakonczenie ekspozycji komunikatu nie dalej niz 20m po minieciu przystanku, po
czym przejscie do realizacji sekwencji opisanej w punkcie 2.1.2



2.1.5.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.7.1.
2.1.7.2.

2.1.8.

PRZYSTANEK:
ELBLASKA

PRZYSTANEK:
MUZEUM POWSTANIA WARSZ

PRZYSTANEK NA ZADANIE:
DUCHNICKA

PRZYSTANEK NA ZADANIE:
NA SKRAJU-GRANICA STREFY B

Zatrzymanie pojazdu na przystanku

komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU — zgodnie z opisem w punkcie
2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi
przez pasazerow)

oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1 —
ekspozycja do ok. 3 sekund po zamknieciu drzwi

dalej realizacja sekwencji zgodnie z punktem 2.1.2

Naciéniecie przycisku ,STOP” lub ,STOP/DRZWI” (,na Zzadanie”)

komunikat ,,STOP” — ekspozycja ok. 5 sekund, bez wptywu na realizowang sekwencje —
po uptywie czasu ekspozycji powrdt do realizowanej sekwencji — lub do momentu
otwarcia drzwi (lub zezwolenia na otwarcie drzwi przez pasazeréw)

STOP

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego (w
tym zjazdu do zajezdni)

Realizacja podstawowej sekwencji komunikatéw wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.6
Odstepstwa od podstawowych tresci:

e kierunek (kraniec docelowy) prezentowany jako ,,KRANIEC” (ostatni przystanek
na trasie kursu skréconego) + tekst ,KURS SKROCONY” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1,
2.1.5.2)

e sekwencja przebiegu trasy prezentujgca trase pomiedzy kraricem a ostatnim
przystankiem na trasie kursu skréconego i zakoriczona komunikatem: ,,OSTATNI
PRZYSTANEK: NAZWA PRZYSTANKU” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)

+SPACEROWA-KURS SKROCO
SPACEROWA-OSTATNI PRZYS

1 + CEROWA-KURS SKROCONY
NI PRZYSTANEK: SPACEROWA

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie

zmienionej, nowej trasie lub trasie skréconej




2.1.8.1.
2.1.8.2.

2.1.9.

2.1.12.1.

2.1.12.2.

2.1.12.3.

2.1.12.4.

Realizacja podstawowej sekwencji komunikatéw wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.6
Odstepstwa od podstawowych tresci:
e sekwencja przebiegu trasy poprzedzona komunikatem: ,, TRASA ZMIENIONA”,
,NOWA TRASA” LUB , TRASA SKROCONA” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)
e odcinek trasy zmienionej lub nazwa kranca dla trasy skréconej wyrdznione na
26ttym tle

1 +WILANOW
TRASA ZMIENIONA: POWAZK

1 +WILANOW
CZA-ANDERSA-PL.BANKOWY

1 +WILANOW
NOWA TRASA: POWAZKOWS

1 +SADYBA
TRASA SKROCONA: POWAZK

Informacja o trasie zmienionej, nowej trasie lub skréconej powinna by¢ wyswietlana
tylko w tych kursach (pétkursach), ktérych zmiana dotyczy; dodatkowo w przypadku
kursu na trasie zmienionej lub nowej trasie, po powrocie na trase podstawowg
sekwencja powinna by¢ realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu , TRASA
ZMIENIONA” lub ,NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian
na trasie dotyczy to powrotu na trase podstawowg po ostatniej zmianie na trasie)

Prezentowanie dodatkowych tresci informacyjnych

Wyswietlacze mogg rowniez stuzyc¢ jako nosnik dodatkowych tresci informacyjnych, np.
komunikatu tekstowego ZTM lub przewoznika (po zatwierdzeniu przez ZTM).

Tresci te mogg by¢ prezentowane podczas przejazdu pomiedzy przystankami, po
zrealizowaniu podstawowej sekwencji opisanej w punkcie 2.1.3. Dopuszcza sie dwa
komunikaty informacyjne, prezentowane naprzemiennie, tj. sekwencja informacji o
linii i trasie — komunikat 1 — sekwencja informacji o trasie — komunikat 2 itd.

W przypadku dojazdu do przystanku i spetnienia warunkéw dla uruchomienia
sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4, prezentowanie komunikatu informacyjnego
powinno zostac przerwane.

Nie dopuszcza sie prezentowania komunikatow o tresciach komercyjnych (reklam).

2.2. Informacje ogdlne — wyswietlacze wewnetrzne

Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do przystanku dla
wysiadajacych, zmiany informacji o trasie zmienionej, zmiany kierunku trasy itp.
powinny odbywac sie w trybie automatycznym bez udziatu prowadzgcego pojazd.

Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybér stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnien ZTM z dostawcy
systemu informacji pasazerskiej.

Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzadzania trescig
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w



dokumencie komunikatéw, znakéw graficznych oraz kolorystyki wyswietlanych
elementow.

Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod Al.Jana Pawta Il, jezdnia ptn.
Dw.Centralnego) oraz przystanki techniczne (w tym przystanki ,,zajezdnia”) nie
powinny by¢ prezentowane w informacji pasazerskiej.



