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ROZDZIAL I. Opis techniczny

1.  Opis rozwigzan funkcjonalno-eksploatacyjnych dla systeméw
zainstalowanych na parkingach

Koncepcja sieciowania parkingdbw opiera sie na zatozeniu potaczeniu wszystkich
parkingéw planowanych w ramach projektu ,Parkuj i jedz” (Park & Ride) w jeden
system, zarzadzany z jednego centralnego miejsca. Potgczenie wszystkich
podsystemdw znajdujgcych sie na poszczegdlnych parkingach zrealizowane bedzie
za pomocg sieci IP zarobwno w czesci transmisji gtosu jak i obrazu.

Ze wzgledu na zatozenie etapowosci budowania kolejnych parkingéw przyjeto, ze
caly system musi posiada¢ mozliwos¢ prostej rozbudowywany (skalowalnos¢ i
elastycznos¢), umozliwia¢c przylaczanie kolejnych parkingbw w miare ich
powstawania. Jednoczesnie w przypadku wybudowania parkingu jego konfiguracja
musi pozwala¢, aby funkcjonowat on do momentu doprowadzenia sieci IP, bez
podigczenia do centralnego punktu nadzoru. Stad w kazdym parkingu przewidziano
lokalny punkt nadzoru, wyposazony w urzadzenia niezbedne do petnej obstugi
systemow zainstalowanych na parkingach. Wszystkie zgtoszenia z systemow bedg
kierowane do tego punktu, nastepnie po podtgczeniu do sieci w zaleznosci od
potrzeby do punktu lokalnego lub centralnego.

Parking powinien stanowi¢ zrédto sygnatow informujgcych i kontrolujgcych
przekazywanych do centrum zarzgdzania parkingami oraz ujscie sygnatow
sterujacych i nadzorujgcych. Analogicznie - centrum zarzadzania parkingami
powinno stanowi¢ zrodto sygnatdw sterujgcych i nadzorujgcych oraz ujscie sygnatow
informujacych i kontrolujgcych. W zatozeniach koncepcyjnych pracownik centrum
poprzez tgcza telekomunikacyjne musi mie¢ mozliwos¢ m. in.:

a) komunikacji wizyjnej i fonicznej z kierowca;

b) przekazywania uzytkownikom parkingdbw komunikatéw poprzez system
nagtosnienia;

c) podgladu z wybranej kamery telewizji dozorowej;

d) komunikacji z pracownikami ochrony oraz stuzb konserwatorskich i
czyszczacych;

e) sterowania urzadzeniami parkingowymi, w tym: szlabanami, kasami
biletowymi, terminalami wjazdowymi i wyjazdowymi, wyswietlaczami LED;

f) nadzorowania pracy urzadzen parkingowych;
g) zamykania i otwierania bram, drzwi i furtek;

h) odbierania sygnatéw alarmowych instalacji zamontowanych na parkingach, w
tym: ppoz, wtamania i napadui;

i) kontroli oséb wchodzacych i wychodzacych z pomieszczen poprzez system
kontroli dostepu.
W zwigzku z takimi wymaganiami organizacyjnymi nalezy podzieli¢ system
parkingowy na kilka podsysteméw dziatajgcych niezaleznie lub w potaczeniu z innymi
podsystemami.
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1.1.1.  System pobierania opftat

Celem Systemu Pobierania Optat jest pobieranie przez Zarzad Transportu
Miejskiego optat za korzystanie z samoobstugowych parkingow ,Parkuj i jedz”.
Zaproponowane rozwigzania muszg uwzglednia¢ planowany w przysziosci
catodobowy brak na parkingu pracownika obstugi parkingu. System Pobierania Optat
musi umozliwia¢ uzytkownikom parkingu dokonanie opfat za parkowanie z
uwzglednieniem przystugujacych rabatéw i ulg oraz zwolnien, wynikajgcych m. in. z
tytutu posiadania przez kierowcow: karty abonamentowej wydawanej przez
administratora parkingu, waznego i skasowanego biletu warszawskiej komunikacji
miejskiej, zakodowanego biletu na Warszawskiej Karcie Miejskiej. Dokonywanie
optat za parkowanie musi odbywac¢ sie bezposrednio na parkingu w dowolnym czasie
wybranym przez uzytkownika. Spektrum Systemu Pobierania Opfat obejmuje
réwniez stojaki rowerowe w wersji umozliwiajgcej zabezpieczenie roweru za pomocag
Warszawskiej Karty Miejskiej.

.11.1.1. Funkcje systemu pobierania optat

1. System Pobierania Optat musi umozliwic Zamawiajgcemu pobieranie optat
za parkowanie, wedtug zmiennej taryfy ustalanej przez Zamawiajacego.

2. Osoby posiadajgce wazny i zarazem skasowany okresowy (minimum dobowy)
kartonowy bilet komunikacji miejskiej lub aktywny bilet okresowy zakodowany
na Warszawskiej Karcie Miejskiej, mogg by¢ zwolnione z optat lub zaptacag
inng nizszg stawke za korzystanie z parkingu. Rozwigzania Systemu
Pobierania Opfat muszg posiada¢ obydwie opcje do wyboru przez
Zamawiajgcego w trakcie eksploatacji Systemu Pobierania Opfat.

3. Urzadzenie weryfikujgce bilety komunikacji miejskiej musi by¢ urzadzeniem
dwusystemowym, stuzacym do weryfikacji biletow zaréwno z paskiem
magnetycznym, jak i zapisanych na kartach zblizeniowych. Oznacza to, ze
modut obstugi biletdw magnetycznych musi by¢ umieszczony we wspolnegj
obudowie z modutem obstugi kart zblizeniowych oraz pozostatymi
podzespotami niezbednymi do poprawnej pracy urzadzenia.

4. Parametry techniczne biletdw okresowych komunikacji miejskiej i
Warszawskiej Karty Miejskiej:
a) dane techniczne biletéw z paskiem magnetycznym
- bilety zgodne z normg EN 753 pt.: "Identyfication card systems — Intersector
thin flexible cards" (tzw. format Edmonson), o szerokosci 30 mm (+0,1 mm),
dtugosci 66 mm (+1 mm, —0,5 mm), grubosci 0,27 mm (0,02 mm);
- Sciezka magnetyczna umieszczona centralnie o szerokosci 5 mm (+0,3 mm ,
—0,2 mm);
- gesto$¢ zapisu informacji na sciezce 75 bpi (ok. 3 bity/mm), 144 uzyteczne
bity danych,;
- koercja noénika sciezki magnetycznej — klasa H, 270 kA/m (50 kA/m), co
odpowiada okoto 3500 Oe (erstedow);
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- system kodowania informacji na sciezce zgodny ze standardem F/2F;
- dowolny kierunek odczytu sciezki magnetyczne;;

b) dane techniczne kart zblizeniowych
Karty zblizeniowe sg zgodne z normg ISO/IEC 14443 dla kart typu A, spetniajg
warunki certyfikatu MIFARE® i sg wykonane na bazie uktadu scalonego MF1 IC S50
lub uktadu rownowaznego.
Karta zblizeniowa spetnia nastepujgce wymagania:
- umozliwia wzajemne uwierzytelnianie z czytnikiem systemu dziatajgcym
zgodnie z normg ISO/IEC 9798-2;
- komunikacja miedzy karta i czytnikiem, odbywa sie drogg radiowa. Jest
szyfrowana szyfratorem strumieniowym, przy czym Kklucz szyfrujgcy jest
ustalany na podstawie generowanej w karcie liczby losowej, numeru
seryjnego karty i 48-bitowych kluczy zainstalowanych w czytniku i na karcie;
- dostep do kazdego z 16 sektoréw jest zabezpieczony za pomoca kluczy (dla
kazdego sektora oddzielna para 48-bitowych kluczy);
- w celu detekcji btedéw w komunikacji z czytnikiem (dla zapewnienia kontroli
integralnosci danych) karta posiada zaimplementowane mechanizmy kontroli
parzystosci przesytanych bajtow i integralnosci przesytanych danych (CRC_A,
okreslane takze CRC16) zgodne z norma ISO/IEC 14443-3 dla kart typu A,
- komunikacja miedzy kartg a czytnikiem odbywa sie drogg radiowg -
czestotliwosé nosna: 13,56 MHz;
- interfejs bezstykowy spetnia warunki okreslone w normie ISO/IEC 14443 dla
kart typu A,
- szybkos$¢ komunikac;ji: 106 kBits/s (Kbaud);
- protokét komunikacyjny: half duplex;
- zasieg operacyjny: minimum 9 cm;
- pamie¢ - technologia: CMOS EEPROM, pojemnosc¢: 8kBit (1kBajt) (16
sektoréw po 512 bitdbw), podzielona na 16 niezaleznych sektoréw po 4 bloki
kazdy;
- zasilanie - karta zasilana jest indukcyjnie przez czytnik. Karta nie posiada
wiasnego zrédta zasilania;

5. Urzadzenia Systemu Pobierania Optat w stosunku do biletdw komunikac;ji
miejskiej muszg miec jedynie funkcje odczytu. Nie mogg zmienia¢ zapisu na
biletach magnetycznych.

6. Urzadzenie weryfikujgce bilety komunikacji miejskiej musi posiadaé zegar
czasu rzeczywistego, wedlug ktorego zweryfikuje waznos¢ biletéw
okresowych z doktadnoscig do jednej minuty. Wskazanie zegara jest
automatycznie  aktualizowane za posrednictwem  cyfrowych tgczy
transmisyjnych ftaczacych peryferyjne urzadzenia systemu 2z Centrum
zarzadzania systemem.

7. Urzadzenie weryfikujgce bilety komunikacji miejskiej musi posiada¢ modut
transmisji bezprzewodowej w oparciu o dowolng sie¢ telefonii komorkowe;j
(transmisja pakietowa GPRS). Dodatkowo musi mie¢ mozliwos¢ podtaczenia
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do sieci Ethernet oraz przenoszenia danych przy pomocy przenosnych

modutéw pamieciowych podtaczanych do ztgcza USB. Powyzsze sposoby

transmisji bedg rownowazne i pobranie danych jednym z nich spowoduje
przeniesienie ich do archiwum (dane nie bedg duplikowane). Dane archiwalne

nie podlegajg automatycznemu kasowaniu, a ich odczyt odbywa sie z

poziomu administratora za pomoca pamieci przenosnej USB. Dane

archiwalne beda rejestrowane na dyskach fizycznych.

8. Osoby posiadajgce karty abonamentowe wydane przez Zamawiajgcego bedg
zwolnione z optat lub zaptaca inng stawke za korzystanie z parkingu.

9. Pobieranie optaty parkingowej nie moze odbywac sie na wjezdzie na parking i
wyjezdzie z parkingu.

10.Wszystkie rozliczenia gotdbwkowe muszg odbywaC sie w kasie
samoobstugowej (automacie biletowym).

11.System Pobierania Optat musi posiada¢ nastepujace funkcje:

a) naliczanie i pobieranie optaty z uwzglednieniem udzielonego rabatu, ktéry
jest uzalezniony od posiadania przez osobe korzystajgcg z parkingow
waznego (aktywnego) okresowego biletu komunikacji miejskiej
zakodowanego na nosniku magnetycznym lub na Warszawskiej Karcie
Miejskiej;

b) mozliwos¢ zastosowania przez Zamawiajgcego taryfy statej lub zmienne;j
(degresywnej lub progresywnej), zréznicowanej np.: ze wzgledu na pore
dnia, lokalizacje obiektu, liczbe dni i miesiecy oraz dtugos¢ parkowania
pojazdu;

c) wydawania zastepczego biletu parkingowego wedtug taryfy ustalonej
przez Zamawiajagcego (w przypadku zgubienia lub zniszczenia biletu
parkingowego);

d) naliczanie i pobieranie optfaty specjalnej za pozostawienie pojazdu poza
godzinami funkcjonowania parkingu;

e) pobieranie optaty specjalnej za parkowanie w dni Swigteczne;

f) naliczanie i pobieranie kary za pozostawienie pojazdu w okresie
wylgczenia parkingu z uzytkowania, w kwocie okreSlonej przez
Zamawiajgcego;

g) akceptowanie biletéw (kart) abonamentowych: ptatnych, bezptatnych,
czasowych, catodobowych, z okreslong lokalizacja;

h) akceptowanie biletéw (kart) abonamentowych bez naliczania optat
specjalnych, wydawanych przez Zamawiajgcego;

i) wySwietlania przez terminale wjazdowe i wyjazdowe komunikatow i
instrukciji
w minimum dwoch jezykach: polskim i angielskim;

j) wyswietlania przez kasy samoobstugowe komunikatéw i instrukcji w
czterech jezykach: polskim, angielskim, niemieckim i rosyjskim;

k) wyswietlania instrukcji tzw. ,krok po kroku” korzystania z kasy
samoobstugowej oraz urzadzen kontroli wjazdu i wyjazdu za pomocag
wyswietlaczy graficznych umieszczonych w tych urzadzeniach. Konieczne
jest podswietlanie wyswietlacza przez caty czas jego pracy tak, aby
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zapewnic czytelnos¢ komunikatbw ~ w kazdych warunkach
oswietleniowych;

[) mozliwos¢ nieodptatnego parkowania pojazdu w czasie okreslonym przez
Zamawiajgcego;

m) mozliwos¢ anulowania optaty parkingowej;

n) redagowania dowolnych komunikatéw na wyswietlaczach;

0) zliczania pojazdéw i wyswietlania ich ilosci na wyswietlaczach;

p) automatycznej zmiany komunikatow na wyswietlaczach w przypadku
okreslonego przez Zamawiajgcego stopnia napetnienia;

g) inne niezbedne do prawidtowego dziatania Systemu Pobierania Optat na
warunkach i zasadach okreslonych w umowie i niniejszym programie
funkcjonalno - uzytkowym.

12.System powinien niezwilocznie informowaé administratora systemu o
wszelkich awariach i uszkodzeniach:

a) kasy biletowej,

b) terminala wjazdowego i wyjazdowego,

c) bariery parkingowej,

d) jednostki zarzadzajacej,

e) wyswietlacza,

f) stojaka rowerowego sterowanego WKM.

13.0soba korzystajgca z terminala lub kasy samoobstugowej musi posiadaé
mozliwo$¢ dwustronnej komunikacji glosowej z administratorem systemu.

14.Podczas obstugi terminala lub kasy samoobstugowej przez uzytkownika
parkingu Administrator systemu musi posiada¢c mozliwo$¢ podgladu
wizyjnego na wykonywane czynnosci.

15.Zastosowane rozwigzania projektowe i wykonawcze muszg uwzgledniaé
nastepujace sytuacje szczegolne:

a) awaryjne otwieranie barier parkingowych,

b) brak zasilania na parkingu,

c) anulowanie optaty parkingowej,

d) blokowanie barier,

e) wijazd stuzb konserwacyjnych i ratunkowych,

f) uszkodzenie lub awarie urzadzenia Systemu Pobierania Optat.

16.System Pobierania Optat musi wizyjnie rejestrowa¢ kazdy pojazd
wyjezdzajacy z parkingu bez uiszczenia optaty lub niszczacy bariere.

17.Wszystkie urzadzenia Systemu Pobierania Optat muszg funkcjonowaé w
ramach sieci lokalnej i by¢ przystosowane do pracy w warunkach
funkcjonowania parkingu samoobstugowego.

18.Zaprojektowane i zrealizowane rozwigzania muszg w przysztosci umozliwi¢

Zamawiajgcemu potgczenie lokalnych Systemoéw Pobierania Optat w jedng

sie¢ ogolnomiejskg, z jednym centralnym osrodkiem zarzadzajgcym,

nadzorujgcym i kontrolujgcym (centrum zarzgdzania parkingami).
19.System Pobierania Optat musi by¢ przystosowany do obstugi o0séb
niepetnosprawnych.
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1.1.1.2. Wymagania wzgledem systemu pobierania optat
2.1. Ogolne wymagania wzgledem urzadzen Systemu Pobierania Optat

1.
2.

Kolorystyke obudowy wszystkich urzadzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.
Urzadzenia Systemu Pobierania Opfat powinny spetnia¢ wymagania w
zakresie odpornosci na wptyw srodowiska zaréwno, jesli chodzi o odpornosc
na czynniki nawilgocenia jak i zawartos¢ zwigzkow chemicznych w powietrzu,
wystepujgcych w duzych metropoliach. Urzadzenia muszg zachowac petng
funkcjonalnosc¢ i pracowac poprawnie w zakresie temperatur zewnetrznych od
—20°C do + 50 °C.

Urzadzenia ustawione w pasie drogi muszg posiadaé ochrone
przeciwuderzeniowa.

Wszystkie urzgdzenia Systemu Pobierania Optat powinny byé wykonane w

wersji odpornej na korozje.

Wszystkie urzgdzenia na otwartym powietrzu muszg by¢é przymocowane na
state do podtoza, w sposob uniemozliwiajacy kradziez.

Jezeli zatagczona dokumentacja budowy parkingdbw zdaniem Wykonawcy
Systemu Pobierania Optat wymaga uzupetnien lub zmian, to zakres tych robét
powinien by¢ ujety w dokumentacji Systemu Pobierania Optat i zrealizowany
przez Wykonawce Systemu Pobierania Optat.

2.2. Integracja z Systemem Pobierania Opfat za Przejazdy Srodkami komunikacji
miejskiej (SPOzP)

1.

System Pobierania Optat parkingowych musi by¢ zintegrowany z Systemem
Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP). Zagadnienia dotyczace wiaczenia
urzadzeh Systemu Pobierania Optat parkingowych do Systemu SPOzP
zostang omdwione na etapie przygotowania projektu urzgdzen przez
Wykonawce.

Niezbedne urzadzenia muszg by¢é parametryzowane z poziomu plikdw
konfiguracyjnych  przygotowywanych na zewnetrznym komputerze i
transmitowanych do urzadzenia przy  wykorzystaniu interfejsu
komunikacyjnego. Parametry transmitowane z komputera zewnetrznego do
urzadzeh muszg co najmniej zawiera¢ informacje dotyczace interpretaci
danych zapisywanych na nosnikach biletdw (m. in. lista akceptowalnych
kontraktéw i listy wyswietlanych informaciji) oraz tzw. czarne listy kart (listy
zastrzezonych numerdw) o pojemnosci = 5000 32-bitowych numerdw kart.
Dane transmitowane z urzadzenia do komputera zewnetrznego muszg
zawieraC szczegotowy rejestr aktywnosci urzadzenia (dziennik zdarzen).
Zarébwno parametry urzadzenia jak i dziennik zdarzen muszg byc¢
przechowywane w pamieci nieulotnej urzadzenia. Dane zapisane w rejestrze
aktywnosci moga by¢ sukcesywnie usuwane z pamieci urzgdzenia po udanej
transmisji do komputera.

Tworzony przez urzadzenie dziennik zdarzen musi zawiera¢ jednoznaczne
rozpoznanie kazdego zdarzenia oraz jego precyzyjne zorientowanie w czasie.
W szczegdlnosci w dzienniku zdarzen zarejestrowane powinno by¢ kazde
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witozenie biletu magnetycznego i kazde zblizenie karty. Rejestr powinien
zawierac nr firmy (sieci parkingow), nr punktu (parkingu), nr urzadzenia, date i
czas zdarzenia, typ nosnika (bilet magnetyczny, karta), dane odczytane z
biletu lub karty, kod akceptacji lub odrzucenia biletu przez terminal
parkingowy (przeterminowany, niedozwolony typ biletu, na czarnej liscie, z
bitem czarnej listy itd.). W przypadku biletéw nieczytelnych rejestr powinien
zawierac nr firmy (sieci parkingow), nr punktu (parkingu), nr urzadzenia, date i
czas zdarzenia, typ nosnika (magnetyczny, karta), dane odczytane tzn. dane
ktorych proba odczytania nie zakonhczyta sie sukcesem, kod rodzaju
nieczytelnosci np.: Sciezka magnetyczna pusta, odczyt magnetyczny
niepoprawny.

5. Obstuga urzadzen Systemu Pobierania Opfat parkingowych musi byc¢
realizowana za posrednictwem rozlegtej sieci i (alternatywnie) za pomocag
urzadzen/terminali przenosnych. Bazg do obstugi sieci urzadzen Systemu
Pobierania Optat powinien by¢ centralny, zadedykowany do tego celu,
komputer zlokalizowany w siedzibie Zamawiajgcego. Obstuga systemu musi
by¢ maksymalnie uproszczona — wizualizacja stanu urzadzen oraz sterowanie
urzadzeniami za pomocag ikon stacji graficzne;j

2.3. Wymagania wzgledem bariery parkingowe;j
2.3.1. Wymagane funkcje
1. Zapewnienie dwukierunkowego ruchu pojazdow.
2. Samoistne (bez ingerencji pracownika Zamawiajgcego) podniesienie sie
ramienia z chwilg zaniku zasilania.
3. Natychmiastowe przesytanie informacji do administratora systemu o
kazdorazowym przypadku wytamania ramienia.
4. Mozliwos¢ sterowania z centrum zarzadzania
5. Przestanie informacji do centrum zarzadzania o stanie pracy szlabanu —
czynny/awaria/nieczynny/zamkniety/otwarty.
2.3.2. Pozostate wymagania
1. Liczba barier zamontowana przez Wykonawce na parkingach musi by¢
zgodna z charakterystycznymi parametrami okreslajgcymi zakres robét.
2. Dtugosé ramienia musi odpowiadaé parametrom pasa ruchu.
3. Czas otwarcia/zamkniecia ramienia nie moze by¢ dtuzszy niz 1,5 sekundy.

2.4. Wymagania wzgledem automatu kontroli wjazdu
2.4.1. Wymagane funkcje

1. Wydawanie biletu parkingowego.

2. Blokowanie wydawania biletu parkingowego przy zajetosci okre$lonej liczby
miejsc na parkingu.

3. Przekazywanie administratorowi systemu informacji o konczacym sie zapasie
biletéw parkingowych ( ~ 15 % napetnienie zasobnika).

4. Przekazanie do Centrum Zarzgdzania Parkingami informaciji o stanie pracy —
czynny/awaria/ nieczynny;

5. Umozliwienie wjazdu pojazdom uprzywilejowanym przy zablokowanym
wydawaniu biletu parkingowego.
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24.2.

Pozostate wymagania

. Posiadanie zasobnika na minimum 3 000 sztuk biletéw parkingowych.
. Wbudowany podswietlony przycisk intercomu.
. Wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nosniku) kamera lub

zestaw kamer, umozliwiajgcy podglad czynnosci wykonywanych przez
kierowce.

. Zadaszenie chronigce urzgadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami

atmosferycznymi wedtug zatgczonego wzoru.

Wyswietlacz LCD.

Liczba automatéow kontroli wjazdu zamontowana przez Wykonawce na
parkingach musi by¢é zgodna 2z charakterystycznymi parametrami
okreslajacymi zakres robot.

2.5. Wymagania wzgledem automatu kontroli wyjazdu
2.5.1. Wymagane funkcje

1.
2.

3.

Weryfikacja dokumentu wyjazdowego pod katem uiszczenia optaty za wyjazd.
Uniemozliwienie wyjazdu pojazdom, ktorych kierowcy nie dokonali optaty za
parkowanie.

Umozliwienie, za zgoda administratora systemu, wyjazdu pojazdom stuzb
ratunkowych i konserwacyjnych.

Umozliwienie, za zgodg administratora systemu, wyjazdu pojazdom z
anulowang opfatg parkingowa.

Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami informacji o stanie pracy —
czynny/awaria/ nieczynny;

Pozostate wymagania

. Wbudowany podswietlony przycisk intercomu.
. Wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nosniku) kamera lub

zestaw kamer umozliwiajgcy podglad czynnosci wykonywanych przez
kierowce.

Zadaszenie chronigce urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami
atmosferycznymi wedtug zatgczonego wzoru.

Wyswietlacz LCD.

Liczba automatéw kontroli wyjazdu zamontowana przez Wykonawce na
parkingach musi by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami
okreslajgcymi zakres robaot.

2.6. Wymagania wzgledem kasy samoobstugowej
2.6.1. Wymagane funkcje

1.

ok wN

Wykonywanie wszystkich funkcji dotyczacych formy i zakresu ptatnosci
wymaganych w niniejszym programie funkcjonalno — uzytkowym, tacznie z
funkcjami rabatowymi i ulgowymi.

Rozliczanie biletéw parkingowych pobranych na wjezdzie.

Akceptowanie 6 rodzajoéw monet (10 gr, 20 gr, 50 gr, 1 zt, 2 zt, 5 zt).
Akceptowanie 4 rodzajow banknotow PLN (10 zt, 20 zt, 50 zt, 100 zi).
Wydawanie reszty banknotami i monetami.
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6. Mozliwosc przeprogramowania na rozliczanie w Euro.
Wydawanie pokwitowania (paragonu) za dokonang transakcje.
8. Bezzwitoczne informowanie administratora systemu o kazdorazowym
przypadku wyjecia pojemnika z monetami i banknotami.
9. Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami informacji o stanie pracy —
czynny/awaria/ nieczynny.
2.6.2. Pozostate wymagania
1. Pojemniki z monetami i banknotami umieszczone w kasie samoobstugowej
muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone.
2. Wbudowany przycisk intercomu.
Zasilanie awaryjne umozliwiajgce rozliczenie do konca transakcji ptatniczych.
4. Wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nosniku) kamera lub
zestaw kamer umozliwiajgcy podglad czynnosci wykonywanych przez
kierowce.
5. Zadaszenie chronigce urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami
atmosferycznymi wedtug zatgczonego wzoru.
6. Wyswietlacz LCD.
7. Liczba kas samoobstugowych zamontowana przez Wykonawce na parkingach
musi by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami okres$lajgcymi zakres
robot.

~

w

2.7. Wymagania wzgledem jednostki zarzadzajgcej, sterujgcej i nadzorujgcej System
Pobierania Optat.

Pod pojeciem jednostki zarzgdzajgcej, sterujacej i nadzorujgcej System
Pobierania Optat, nalezy rozumieC¢ zespdt urzadzehn umozliwiajacy sterowanie,
nadzér i zarzgdzanie Systemem Pobierania Optat, w skfad ktérego wchodza:

a) serwery systemowe,

b) komputery robocze (stacje robocze),

c) komputer przenosny,

d) komputer do integracji urzadzen Systemu Pobierania Optat za parkowanie

z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy komunikacjg miejska (SPOzP).
Liczba serweréw i komputerow zainstalowanych oraz przekazanych w ramach
Systemu Pobierania Optat musi by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami
okreslajgcymi zakres robot.

2.7.1. Wymagane funkcje jednostki zarzadzajacej
1. Zachowanie i obrobka danych, umozliwiajgca prawidiowe funkcjonowanie
Systemu Pobierania Optat.

2. Mozliwo$¢ podtgczenia w przysztosci dodatkowych 5 urzadzeh (np.:
dodatkowej kasy samoobstugowej lub urzadzenia kontroli wjazdu itp.).
Tworzenie réznych taryf cenowych.

Generowanie raportéw.
5. Zabezpieczenie przeciw nieautoryzowanemu dostepowi — z poziomem
dostepu.

i zarzgdzaniem uzaleznionym od przyznanych praw.

E.Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13

B w




Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 13

N
N
N

© N OEWN =G

Mozliwos¢ bezpiecznego eksportowania i importowania danych przez
uprawnione osoby.

. Graficzne zarzadzanie, sterowanie i nadzorowanie urzgdzeniami Systemu

Pobierania Optat.
Graficzne oraz tabelaryczne przedstawienie danych systemowych i
finansowych zwigzanych z Systemem Pobierania Optat, w tym danych
czasowych (dobowych, miesiecznych, rocznych) w zakresie:
a) liczby awaryjnych, kontrolowanych i pétptynnych wjazdow i wyjazdow,
b) napetnienia parkingu,
c) czasow parkowania,
d) obrotow,
e) zestawienia zdarzen,
f) anulowanych wyjazdow,
g) zestawieniem liczby  uzytkownikbw  korzystajgcych z  ulg,
przystugujgcych z tytutu posiadania waznego i skasowanego biletu
komunikacji miejskiej oraz abonamentowych.

. Pozostate wymagania

Procesor zapewniajgcy prawidtowe funkcjonowanie systemu.

Dyski zapewniajgce funkcjonowanie systemu.

Dysk zewnetrzny do kopii bezpieczenstwa z podtgczeniem portu przez USB.
Zdalny serwis przez modem VPN z kartg modemu do zdalnego serwisu.
Ochrona przeciwprzepieciowa.

Naped optyczny z mozliwoscig odtwarzania i nagrywania na nosnikach DVD.
Przekatna ekranu monitorow nie mniejsza niz 21 cali.

Zintegrowana przegladarka sieciowa do przedstawienia kluczowych danych
handlowych takich jak: raport kasowy, raport pracy systemu, raport zajetosci,
statystyka przepustowosci, statystyka czasowa, statystyka obrotu z podziatem
na typ optat.

2.8. Wymagania wzgledem kierunkowych tablic informujgcych o ilosci wolnych miejsc
2.8.1. Wymagane funkcje

1.

2.

Biezace podawanie kierowcom informaciji o rzeczywistej ilosci wolnych miejsc
na parkingu.

Automatyczne wyswietlenie napisu: ,PRZEPRASZAMY BRAK MIEJSC” w
chwili osiagniecia przez parking zaktadanego stopnia napetnienia.

Mozliwos¢ wyswietlenia dowolnego komunikatu, o dowolnej czcionce, w wersji
pulsujgcego, staty lub ruchomego zdania np.: ,PARKING CZYNNY W GODZ.
43023

Mozliwos$¢ wyswietlania wszystkich liter alfabetu polskiego oraz cyfr i znakow
specjalnych.

Mozliwos¢ wyswietlenia komunikatow dwurzedowych.

Dobra i wyrazna widocznos¢ komunikatéw przy silnym nastonecznieniu, przez
kierowcow bedgcych w ruchu.

Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami stanu pracy wyswietlacza —
czynny + plus aktualna tres¢ wyswietlanego komunikatu/ awaria/nieczynny.
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2.8.2.

5.
2.8.3.

1.

Pozostate wymagania

. Technologia wyswietlania komunikatow — diody LED.

1
2. Kolor wyswietlanych znakéw — zielony na czarnym tle.
3.
4.

Podswietlona obudowa z nazwag i logiem parkingu (odporna na korozje).
Aluminiowa ostona paneli diodowych.

Mocowanie — do wolnostojgcych nosnikow.

Wymagania wzgledem nosnika

Fundament powinien by¢ schowanych pod powierzchnia.

2.9. Wymagania wzgledem tablic informujgcej o braku miejsc na parkingu
montowanych bezposrednio przed wjazdem

2.9.1
1.

2.

29.2.

ook wWN =

. Wymagane funkcje

Biezace podawanie kierowcom informaciji o rzeczywistej ilosci wolnych miejsc
na parkingu.

Automatyczne wyswietlenie napisu: ,BRAK MIEJSC” w chwili osiggniecia
przez parking zaktadanego stopnia napetnienia.

Mozliwos¢ wyswietlenia dowolnego komunikatu, o dowolnej czcionce, w wersji
pulsujgcego, staty lub ruchomego zdania np.: ,.BRAK MIEJSC”.

Mozliwos$¢ wyswietlania wszystkich liter alfabetu polskiego oraz cyfr i znakow
specjalnych.

Mozliwo$¢ dwustronnego (od najazdu i od przejazdu) wyswietlania
komunikatow.

Dobra i wyrazna widocznos$¢ komunikatow przy silnym nastonecznieniu, przez
kierowcéw bedacych w ruchu.

Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami stanu pracy wyswietlacza —
czynny + plus aktualna tres¢ wyswietlanego komunikatu/ awaria/nieczynny.

Pozostate wymagania

Technologia wyswietlania komunikatéw — LED.

Kolor wyswietlanych znakéw — zielony na czarnym tle.

Podswietlona obudowa z nazwg i logiem parkingu (odporna na korozje).
Aluminiowa ostona paneli diodowych.

Mocowanie — masz w ksztatcie litery L lub inny.

Kolorystyka i ksztatt wysSwietlacza powinien by¢ zblizony do wzoru,
zatgczonego do niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego.

Liczba wyswietlaczy zamontowana przez Wykonawce na parkingach musi by¢
zgodna z charakterystycznymi parametrami okreslajgcymi zakres robot.

2.10. Wymagania wzgledem sygnalizatorow swietlnych

1.

N

Rodzaj sygnalizatoréw — dwukomorowe.

Obudowa sygnalizatorow — poliweglan.

Rodzaj soczewki — w ksztatcie plastra miodu.

Rodzaj masztoéw do ktérych nalezy zamontowac¢ sygnalizatory — pionowy oraz
w ksztatcie litery L (w zaleznos$ci od lokalizacji).

Ew. przykrycie fundamentu nawierzchnia.
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6.

Liczba sygnalizatorow zamontowana przez Wykonawce na parkingach musi
by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami okreslajacymi zakres robaot.

2.11. Wymagania wzgledem wysp parkingowych

1.
2.

w

2.12.

Wbudowanie w wyspy studzienek kanalizacyjnych.

Rozprowadzenie rur PCV oraz instalacji teletechnicznej i zasilajgcej ze
studzienki do poszczegdlnych urzadzen na wyspie.

Wykonanie (montaz) zbrojonych fundamentéw pod urzadzenia parkingowe.
Przykrycie instalacji i fundamentow kostkg betonowg wedtug kolorystyki
ustalonej z Zamawiajgcym.

Montaz petli indukcyjnych w sasiedztwie wysp.

Minimalna szerokos¢ wyspy powinna wynosi¢ 0,75 m a dlugos¢ 3,5 m

Wymagania wzgledem stojaka rowerowego w wersji umozliwiajacej

zabezpieczenie roweru za pomocg Warszawskiej Karty Miejskiej
2.12.1. Wymagane funkcje

1.

2.

4.
5,

Bezzwioczne przesylanie do administratora systemu informacji o kradziezy
roweru.

Zabezpieczenie i odbezpieczenie roweru przez uzytkownika musi odbywac sie
za pomocg Warszawskiej Karty Miejskie;.

Mozliwos¢ sterowania i nadzorowania sprawnosci zabezpieczenia stojaka
rowerowego przez administratora systemu - czynny/awaria/nieczynny..
Mozliwos¢ odbezpieczenia kazdego roweru przez administratora systemu.
Mozliwo$¢ odbezpieczenia roweru przez uzytkownika i administratora systemu
w przypadku zaniku zasilania na parkingu.

2.12.2. Pozostate wymagania

1.
2.

ook w

Materiat — stal kwasoodporna.

Czytniki Warszawskiej Karty Miejskiej muszg by¢ umieszczone przy stojakach
rowerowych.

Wykonanie i montaz numeracji stojakdw rowerowych.

Wykonanie fundamentu pod stojaki rowerowe.

Wykonanie czytelnego oznakowania stojakéw rowerowych.

Wzorcowy stojak rowerowy z zabezpieczeniem jest zamontowany na parkingu
P+R Metro Mtociny w Warszawie, przy ulicy Kasprowicza 145.

2.13. Wymagania wzgledem wizyjnej rejestracji pojazdow

1.

System Pobierania Opfat musi rejestrowaé kazdorazowo zdarzenia,
polegajagce na wyjezdzie z parkingdbw pojazdow, ktorych kierowcy nie uiscili
optaty parkingowej lub/i zniszczyli bariere parkingowa.
Jakosc¢ nagrania musi umozliwi¢ administratorowi systemu:

a) odczytanie numeréw rejestracyjnych pojazdu,

b) okreslenie koloru pojazdu i marki (ksztattu) pojazdu,

c) okreslenie czasu zdarzenia.
Administrator systemu, w przeciggu 14 dni od chwili zarejestrowania
zdarzenia, powinien mie¢ mozliwos¢ przegrania filmu na nosnik DVD.
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2.14. Wymagania wzgledem okablowania

Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ na terenie parkingu petne okablowanie
umozliwiajgce funkcjonowanie Systemu Pobierania Optat. Jezeli zaprojektowana
kanalizacja z rur PCV zdaniem Wykonawcy Systemu Pobierania Optat wymaga
uzupetnien lub zmian, to zakres tych robd6t powinien byé ujety w dokumentaciji
Systemu Pobierania Optat i zrealizowany przez Wykonawce Systemu Pobierania
Opfat.

1.1.2. System tacznosci interkomowej

1.1.2.1. Funkcje systemu tacznosci interkomowej

W celu umozliwienia osobie korzystajgcej z parkingu dwustronnej komunikacji
glosowej z administratorem systemu nalezy wykona¢ system interkomowy
pozwalajgcy na realizacje nastepujacych funkciji :

1. Realizacje potaczen gtosowych pomiedzy terminalami na parkingu a

pomieszczeniem obstugi lokalnie, oraz po podtaczeniu do sieci z Centrum
Zarzadzania Parkingami.
Na parkingu w ré6znych miejscach (furtka wejsciowa, brama automatyczna,
bileterka, kasjerka, terminal wyjazdowy, wejscie do pomieszczenia obstugi
oraz innych ktérych lokalizacja zostanie uzgodniona na etapie projektu)
przewidziane sg réznego typu terminale interkomowe, z ktérych mozliwe
bedzie nawigzywanie potaczenia z Centrum Zarzadzania Parkingami
lokalnym lub po podtaczeniu do sieci z centralnym punktem nadzoru.

2. Po weryfikacji osoby system musi pozwala¢ na otwarcie furtki i bramy w
przypadku, gdy uzytkownik parkingu chce wyjecha¢ samochodem w
godzinach 2.*°-4.*° Jub innych (okreslonych w regulaminie) w ktérych
parking jest wylaczony z uzytkowania.

3. Nagrywanie rozmow prowadzonych pomiedzy uzytkownikiem parkingu a
obstugg w Centrum Zarzadzania Parkingami.

4. Nagranie i automatycznie odtwarzanie dowolnych komunikatéw gtosowych
na terminalach interkomowych np. o zajetosci linii, prowadzonej juz
rozmowie, przekierowaniu potaczenia lub pozarze itd.

5. Nalezy wykonac¢ integracje z systemem nagtosnienia parkingu.

Z Centrum Zarzadzania Parkingami operator oprocz komunikacji ze stacjg
interkomowg ma mie¢ mozliwos¢ wystania na wejscie liniowe systemu
nagtosnienia komunikatu gtosowego — parking jest traktowany jako jedna
strefa nagtosnieniowa.

6. Integracja z systemem radiotelefonicznym.

Nalezy wykona¢ podtgczenie na kazdym parkingu do terminala
radiotelefonicznego, dzieki czemu mozliwe jest nawigzanie potgczenia
radiowego z ochrong obiektu lub obstugg techniczng juz w momencie
pojawienia sie jej w zasiegu danej stacji. W stacji radiotelefoniczna na
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kazdej lokalizacji ustawiony bedzie ten sam kanat radiowy. Podtgczenie z
systemem interkomowym umozliwi wywotanie pracownika jezeli tylko
znajdzie sie w zasiegu stacji, dzieki czemu zwieksza sie znacznie
uzytecznosci catego systemu.

7. Integracja z kamerami IP obserwujgcymi terminal wjazdowy, kase oraz

terminal wyjazdowy.
Integracja ma polegac¢ na wywotaniu na stacji graficznej okna z podglagdem
na powyzsze urzadzenia w momencie gdy uzytkownik nawigzuje tgcznosc
z Centrum Zarzadzania Parkingami. Funkcja ta ma pozwoli¢ operatorowi
na weryfikacje dziatan podejmowanych przez uzytkownika systemu
parkingowego. Obraz z tych kamer musi byé rejestrowany podczas
rozmowy. Dodatkowo system powinien pozwala¢c na integracje z
systemem CCTV polegajaca na przetgczeniu podgladu z najlepigj
usytuowanej kamery systemu CCTV wzgledem dowolnego terminala
wywotawczego systemu interkomowego.

8. Integracja z systemem interkomowym systemu kontroli dostepu opartej o
czytniki nalezace do wyposazenia systemu interkomowego (standard
czytnika czytajacy karty Mirefare — karta miejska itp.)

9. Opcjonalnie nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wigczenia systemu
interkomowego do systemu sieci telefonicznej. Podigczenia takie
pozwolitoby na rezygnacje z tacz telefonicznych na kazdym parkingu na
rzecz potaczen realizowanych poprzez system interkomowy wigczony do
sieci telefonicznej w centym nadzoru na Mtocinach

1.1.2.2. Wymagania wzgledem systemu interkomowego

1.

Skalowalno$¢ systemu, pozwalajagcg na proste dotgczanie Kkolejnych
parkingbw poprzez doktadanie kart rozszerzajgcych, tym samym nie
wymagajgcych dodatkowych duzych naktaddw na nowy sprzet lub jego
wymiane.

Instalacje interkomowe wykonane na parkingach muszg uwzgledniac
mozliwos¢ rozbudowy.

System w Centrum Zarzadzania Parkingami oparty musi byé o serwer
centralny wyposazony w karty abonenckie stuzgce do podtgczenia terminali
nadzorczych oraz karty sieciowe umozliwiajace podtgczenie po IP central z
poszczegolnych parkingdw. Do tego serwera podigczone zostang stacje
operatorow. Liczba stanowisk operatorow musi mie¢ mozliwos¢ rozbudowy.
Wstepnie zaplanowano 2 stanowiska (komputer+terminal interkomowy)
Stanowisko operatora musi sktada¢ sie z komputera z wizualizacjg graficzng
oraz terminala nadzorczego interkomowego, ktéry ma realizowa¢ gtéwnie
funkcje facznosci gtosowej, ale musi umozliwia¢ takze zarzgdzanie systemem
w przypadku awarii komputera. Dodatkowo zaplanowano rozbudowe
terminala nadzorczego o programowalne moduty klawiszy, ktéry
przyporzadkowane zostang wybrane funkcje systemu np:

- otwieranie/zamykanie furtek i bram na danym parkingu;
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- otwieranie przejs¢ do lokalnego pomieszczenia nadzoru na parkingu;
- pofaczenie gtosowe z lokalnym punktem nadzoru;

- potaczenie z systemem nagtosnieniowym;)

- wywotanie radiotelefonu;

- pofaczenie z telefonem alarmowym itd.

5. Kazde stanowisko operatora musi pozwala¢ na petna obstuge catego systemu
oraz na taka konfiguracje aby mozliwe byto ustawienie priorytetéw odbierania
pofaczen w nastepujacej kolejnosci: obstuga lokalna (jesli jest aktualnie na
parkingu), operator w Centrum Zarzadzania Parkingami obstugujacy dany
parking, operator obstugujacy inne parkingi ale w danej chwili mogacy
odebrac¢ potgczenie.

6. Oprogramowanie nadzorcze musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania obrazu z
dowolnej kamery przyporzadkowanej do danego urzadzenia. Dzieki temu
osoba obstugujgca stanowisko w momencie nawigzania potgczenia ze
zdalnym terminalem (np. przy kasie) otrzymuje podglad z odpowiedniej
kamery.

Przyktadowg strukture systemu interkomowego przedstawia rysunek:

- vV e I I'1 g
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1.1.3. System nadzoru wizyjnego CCTV

Przy przygotowywaniu koncepcji systemu CCTV kierowano sie zatozeniem , aby
uzyskaé optymalizacje parametrow systemu z jednoczesng minimalizacjg poziomu
koniecznych kosztow.

System telewizji dozorowej (CCTV) powinien sktadac sie z:

- kamer stacjonarnych i obrotowych, zainstalowanych na stupach, rozmieszczonych
na terenie parkingu,

- stanowiska nadzoru wyposazonego w monitory i klawiature sterujaca,

- systemu rejestracji obrazéw,

- stanowiska monitoringu zlokalizowanego w Centrum Zarzadzania Parkingami.

Zabezpieczeniu systemem CCTV podlega¢ powinny:
- brama,

- wejscie dla pieszych,

- wjazd na parking wraz z bileterkg

- wyjazd z parkingu w raz z terminalem kasowym

- kasy samoobstugowe,

- drogi wewnetrzne,

- miejsca parkingowe,

- stojaki rowerowe,

- wejscia do budynku techniczno-socjalnego,

- inne lokalizacje okreslone na etapie powstawania projektu.

Urzadzenia systemu CCTV oraz oprogramowanie zarzadzajgce muszag byc¢ tak
dobierane aby mozliwe byto witgczenie ich w jedng sie¢ zarzadzang z Centrum
Zarzadzania Parkingami. Zaktada sie potgczenie w sie¢ okoto 30 parkingow z
minimalna iloscig kamer ( stacjonarnych i obrotowych) — 30 szt. Daje to minimum 900
kamer witgczonych do systemu zarzadzania parkingami. Okres przechowywania
zapiséw z kamer wynosi¢ ma 14 dni. Rejestracja obrazéw z kamer odbywa¢ bedzie
sie bez przerwy z szybkoscig 5 klatek/s oraz rozdzielczoscig 4CIF.

I.1.3.1. Funkcje systemu CCTV

1. System CCTV parkingowy

System CCTV dla parkingu powinien sktada¢ sie z kamer analogowych
rozmieszczonych we wskazanych podczas wykonywania projektu miejscach
podfgczonych do rejestratora umozliwiajgcego zarzadzanie, obserwacje kamer i
przegladanie nagran lokalnie oraz za pomocg sieci IP w Centrum Zarzadzania
Parkingami. Zastosowanie systemu analogowego cechuje sie wiekszg niz
rozwigzanie IP stabilnoscig oraz niezawodnoscig pracy. Zamystem tego rozwigzania
jest podftgczenie kamer analogowych do lokalnego ( umiejscowionego na parkingu )
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rejestratora cyfrowego. Rejestracja lokalna pozwala na zabezpieczenie sie przed
uszkodzeniami sieci fgczacej parking z Centrum Zarzgdzania Parkingami.

Zaletg tego rozwigzania jest to, ze w przypadku ewentualnej awarii
rejestratora tracimy archiwum tylko z jednej lokalizacji. Dodatkowym argumentem
przemawiajgcym za tym rozwigzaniem jest znaczna oszczednos¢é pasma transmisji
TCP/IP poniewaz w wigekszosci czasu jego pracy strumieniowane sg tylko obrazy z
biezgcego podgladu natomiast materiat archiwalny zajmuje pasmo sporadycznie na
zgdanie operatora.

2. System CCTV dla systemu interkomowego oraz nadzoru szlabanu

Drugim systemem opisanym juz wczesniej przy okazji omawiania systemu
interkomowego jest system CCTV oparty o kamery IP stuzgce do integracji z
terminalami systemu interkomowego. System CCTV rejestrujgcy czynnosci
wykonywane przez uzytkownika systemu parkingowego zaplanowano w oparciu o
jeden centralny rejestrator IP oraz kamery IP umieszczone tak, aby widziaty
czynnosci wykonywane przy obstudze urzadzeh systemu parkingowego: kasy,
bileterki i terminale wyjazdowe. Planowana integracja z systemem interkomowym
polega na tym aby w przypadku pojawienia sie zadania potgczenia z modutu
interkomowego umieszczonego w kasie lub przy szlabanie obraz z odpowiedniej
kamery zostat wyswietlony na monitorze stacji zarzadzania oraz zapisany zdalnie na
dyskach rejestratora sieciowego umieszczonego w serwerowni Centrum Zarzadzania
Parkingami. W zaleznosci od iloSci kamer nalezy zastosowaC jeden lub dwa
rejestratory 64-kanatowe, ktore dzieki mozliwosci zainstalowania zewnetrznych
macierzy RAIDS pozwolg przechowywac nagrania w bezpieczny, umozliwiajacy ich
ewentualne odtworzenie w przypadku awarii jednego z dyskow sposaob.
Argumentem przemawiajagcym za rozwigzaniem opartym o kamery IP jest fakt, iz
istnieje znacznie wieksza swoboda w zakresie ilosci instalowanych kamer poniewaz
nie ma ograniczen spowodowanych limitem kanatow wizyjnych na lokalnym
rejestratorze. Kamery dedykowane do monitorowania wytamania szlabanu oraz
urzadzen kasowych musza posiada¢ mozliwos¢ nagrywania zdarzen na
wbudowanych kartach pamieci ( SD ) co cze$ciowo rozwigzywaé bedzie problem
archiwizacji nagran w przypadku awarii fgcza internetowego. Kamera stuzgca do
monitoringu wytamania szlabanu powinna by¢ wpieta tez do lokalnego systemu
rejestracji (wylamanie powoduje przyspieszenie nagrywania do 25kl/s). Nalezy
zastosowac technologie PoE ktéra pozwoli znacznie usprawni¢ montaz kamer ( czas,
ilos¢ zewn. elementéw instalacyjnych ) oraz uniezalezni miejsce ich montazu od
dodatkowych zrédet zasilania. Ze wzgledu na obstuge multicastingu mozliwe bedzie
strumieniowanie tych samych obrazéw do kilku stacji operatorskich jednoczesnie.
Rozwigzanie bazujgce na kamerach sieciowych nie przewiduje mozliwosci lokalnego
podgladu zdarzen na dedykowanym monitorze, wszystkie watki interakcji pomiedzy
systemem zarzadzania i komunikacji a CCTV bedg realizowane z poziomu staciji
operatorskiej.
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3. Centrum zarzadzania

Jako uzupetnienie stanowisk zarzgdzania systemem pobierania optat oraz
potaczeniami interkomowymi przewiduje sie dwa stanowiska ( na poczatek przy
matej ilosci parkingdbw) do podgladu aktualnego obrazu, trzecie (administratora) do
obstugi nagranych obrazéw oraz stanowisko ,wielkoformatowe” pozwalajgce
wyswietlic minimalnie 120 kamer jednoczesnie. Na tym stanowisku wyswietlane by
byly na zywo podglady z kazdego parkingu na nastepujace miejsca: wjazd, wyjazd,
kasa samoobstugowa i stojaki rowerowe. Ze wzgledu na ograniczong przestrzen
przewidziang na instalacje tych urzadzen nalezy rozwazy¢ dwa sposoby uzyskania
takiej funkcjonalnosci. Pierwszy bazuje na podigczeniu 9 monitorow 42” do
dedykowanych komputeréw z oprogramowaniem zarzadzajacym. Drugi pozwalajacy
zaoszczedzi¢ powierzchnie, ilos¢ sprzetu oraz okablowania bazujgcy na
wykorzystaniu do tego celu przemystowego projektora, ktéry w potgczeniu ze stacjg
operatorskg i oprogramowaniem zarzgdzajgcym wyswietli do 128 kamer w jednym
oknie zachowujac czytelny pozwalajacy rozpozna¢ szczegodty danego kanatu wideo.
Zaletg rozwigzania z projektorem jest:
- zmniejszenie poboru pradu,
- zmniejszeni ilosci ciepta wydzielanego przez urzgdzenia,
- mniejszy koszt realizacji.
Wada jest:
- koniecznos¢ wymiany lampy projektora co 3000 godzin pracy,
- gorsza rozdzielczos¢ obrazu oraz wieksze wymagania co do zaciemnienia
Pomieszczenia,
- awaria projektora powoduje brak podgladu ze wszystkich lokalizacji (poza
stanowiskami operatora),
- staty koszt wymiany lampy projektora.

Stanowiska operatorskie powinno by¢ zbudowane na bazie komputera PC
oraz podtgczonych do niego dwoch monitorow 21”. Zarzadzanie poszczegdlnymi
funkcjami powinno odbywaé sie z poziomu dedykowanego do zdalnej obstugi
oprogramowania Na jednym monitorze wyswietlana bedzie wizualizacja graficzna
parkingéw z rozmieszczeniem kamer. Wybranie dowolnej kamery z grafiki spowoduje
wyswietlenie obrazu z tej kamery na drugim monitorze. Taki podziat umozliwi na
szybkie znalezienie podgladu z dowolnej kamery np. w przypadku otrzymania
zgtoszenia z parkingu o kolizji, uszkodzeniu itp.

Gtoéwne cechy i funkcje stanowiska operatorskiego :

e obstuga do 256 kamer podgladu w czasie rzeczywistym,
» obstuga do 1000 urzadzen (rejestratorow lub kamer IP),
» tworzenie interaktywnych map lokalizacji kamer,

* mozliwy Backup na wybranych serwerach,

e obstuga do 6 monitorow,

* mozliwos¢ definiowania layoutu podgladu z kamer,
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» obstuga rejestratoréw ,kamer IP,

* integracjia z systemem interkomowym ( programowanie z
wykorzystaniem SDK ),

* wielopoziomowy system nadawania uprawnien uzytkownikom,
Mozliwo$¢ indywidualnego (dla kazdej kamery) udostepnienia /
ograniczenia dostepu do takich funkcji jak: listowanie kamer, podglad
obrazu, odtwarzanie, sterowanie funkcjami PTZ, nagrywanie, eksport
zapisu. Kazdy poziom uprawnien dostepny bedzie na kazdej stacji
dozoru. Uzyskanie uprawnien danego poziomu moze nastgpic
wytgcznie przy uzyciu hasta.

» wirtualna krosownica,

» obstuga kamer obrotowych za pomocg myszki,

» obstuga jezyka polskiego,

* obstuga zapisanych danych po zdarzeniach,

« mozliwos¢ blokowania nagran w celu zabezpieczenia przed
nadpisaniem w ramach nadawanych uprawnien,

» archiwizacja fragmentéw wideo na dowolnych nosnikach.

Szczegotowa konfiguracja podziatu oraz ilosci wyswietlanych strumieni wideo

zostanie ustalona na etapie wykonawczym.

1.1.3.2. Wymagania wzgledem systemu CCTV

1 Ogdlne

a. Uzyty sprzet i materialy powinny by¢é komponentami standardowymi
dostepnymi w statej ofercie danego producenta.

b. Wszystkie systemy powinny byC przetestowane i wdrozone w istniejgcych
instalacjach.

c. Gwarancja producenta nie powinna by¢ krotsza niz 24 miesigce od daty
dostawy.

d. Producent urzadzenia lub jego reprezentant powinien udostepniac linie
telefoniczng dla wsparcia technicznego, dostepng przez wszystkie dni robocze
w godzinach pracy tych firm.

e. Uaktualnienia nabytego oprogramowania urzadzen powinny by¢ bezptatnie
udostepniane przez producenta.

f. System powinien pozwala¢é na rozszerzenie funkcjonalnosci poprzez

uaktualnienie oprogramowania bez potrzeby zmian w strukturze sprzetowe;.
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2 Specyfikacja techniczna

2.1 Wymagania podstawowe

a.

Algorytm kompresji i dekompresji (ang. codec) powinien umozliwiac
niezalezne definiowanie parametrow pracy dla kazdego kanatu (wejscia)
wideo, z uwzglednieniem ustawienia dtugosci GOP (ang. Group Of Pictures)
lub czestosci wystepowania klatek bazowych (ang. key frame); zagwarantuje
to dopasowanie do charakterystyki obserwowanej sceny i umozliwi doktadne
definiowanie parametréw przeptywnosci strumienia danych.

Niedopuszczalne jest stosowanie metod kompresji wewnatrzobrazowej, np.
Wavelet.

Procesy kompresji dla kamer analogowych podtaczonych do urzadzenia
powinny by¢ realizowane wytgcznie przez dedykowane procesowy sygnatowe.
Niedopuszczalne jest wykonywanie kompresiji przez gtéwny procesor (CPU).
System powinien obstugiwac potgczenie sieciowe z obstugq protokotu TCP/IP
i predkoscig potaczenia 1 GB/sekunde.

System powinien umozliwia¢ jednoczesne poditaczenie kamer analogowych i
sieciowych lub serweréw sieciowych roznych producentow, aby zapewnié
mozliwos¢ wyboru odpowiedniego rodzaju kamery i uniezalezni¢ sie od
jednego dostawcy kamer. System powinien by¢ jednoczesnie klasyfikowany
jako rejestrator cyfrowy oraz rejestrator sieciowy (ang. DVR/NVR).

System powinien umozliwia¢ lokalny podglad na Zzywo i nagrywanie
wszystkich podfgczonych kamer. Funkcja podgladu bez ograniczen musi byé
dostepna rowniez poprzez potgczenie sieciowe z rejestratorem. Podglad
obrazéw z kamer w Zzaden sposOb nie moze wptywa¢ na prowadzong
rejestracje.

Rozdzielczos¢ i jakos¢ obrazu powinna by¢ konfigurowana niezaleznie dla
kazdego kanatu (kamery) analogowego i umozliwiaC wyboér rozdzielczosci w
formacie QCIF, CIF, 2CIF lub 4CIF

Rozdzielczos¢ i jakos¢ obrazu powinna by¢ konfigurowana niezaleznie dla
kazdej dotaczonej kamery sieciowej, aby udostepni¢ kazdy format i jakosc
obrazu oferowang przez dany model kamery.

Predkos¢ przetwarzania obrazéw z podtgczonych kamer sieciowych powinna
byC zalezna wytgcznie od mozliwosci i parametréw samej kamery i nie
powinna by¢ w zaden sposob ograniczona przez rejestrator.

System powinien byé wyposazony w jedno stereofoniczne wejscie audio
umozliwiajgce nagrywanie i odstuch sygnatu audio skojarzonego z jedna,
wybrang kamera.

System powinien umozliwiaé tworzenie wielopoziomowego systemu
zabezpieczen dostepu w oparciu o hasta. System powinien umozliwiajgc
tworzenie kont pojedynczych uzytkownikbw oraz grup uzytkownikow z
przypisanymi uprawnieniami dostepu. Prawa dostepu powinny co najmniegj
umozliwi¢ rozréznienie grup administracyjnych (z dostepem do opcji
konfiguracji systemu) oraz grup uzytkowych (dostep do poszczegdlnych
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rejestratorow i kamer, podglad "na zywo" oraz dostep do archiwum,
definiowanie akciji takich jak przetwarzanie i wyswietlanie stanéw alarmowych,
tworzenie kopii zapasowych, drukowanie, eksport sekwencji obrazow)

System powinien udostepnia¢ otwarte i udokumentowane interfejsy
komunikacyjne. Producent systemu na zadanie powinien bezptatnie
udostepnia¢ Software Developers’ Kit (SDK) umozliwiajgcy stworzenie
oprogramowania integrujagcego z innymi systemami.

Dostepne interfejsy powinny obejmowaé komunikacje poprzez TCP/IP
(interfejsy sieciowe) lub RS-232 (interfejs portu szeregowego).

System powinien przechowywac dziennik zdarzen (log) z dokumentacja takich
zdarzen jak alarmy, logowania/wylogowania, zmiany konfiguracji, modyfikacja
daty i czasu. Kazde zdarzenie powinno by¢ udokumentowane poprze date,
czas, nazwe komputera.

System powinien by¢ skalowany i rozszerzalny aby umozliwi¢ prostg
rozbudowe w razie takiej potrzeby.

2.2 Parametry nagrywania

a.

System powinien zapewnia¢ funkcje nagrywania cyfrowego, ktéra nie
wykorzystuje nosnikéw magnetycznych w formie kaset.

Nosnikiem pamieci powinny by¢ dyski twarde (pamieé nieulotna).

Kazdy rejestrator DVR/NVR powinien mie¢ mozliwos¢ podtgczenia 2 dyskow
S-ATA.

Alternatywnie, system powinien wspiera¢ podtgczenie zewnetrznych macierzy
dyskowych RAID (poziom 5) poprzez opcjonalny wewnetrzny kontroler SCSI
lub tez podtaczenie urzadzen iSCSI.

Nagrywanie obrazu z kazdej kamery analogowej odbywa sie z predkoscig
maksymalng 25 obrazéw na sekunde, niezaleznie od sygnatéw synchronizaciji
kamery.

Nagrywanie obrazéw z kamer sieciowych jest mozliwe z maksymalng
predkoscig dostepng dla danego typu kamery.

Predkos¢ rejestracji, rozdzielczos¢ i jakos¢ powinna by¢ ustalana przez
uzytkownika niezaleznie od parametrow strumieni do podgladu "na zywo".
Konfiguracja powinna umozliwiaC zmiane parametrow rejestracji dla kazdej
kamery niezaleznie, w réznych trybach pracy: nagrywanie ciggte, nagrywanie
zgodnie z harmonogramem czasowym oraz nagrywanie pre-alarmowe i
alarmowe rozne dla dla réznych typoéw zdarzen alarmowych

Baza danych wideo i audio powinna wykorzystywac strukture SQL.

Obrazy i inne dane powinny by¢ gromadzone zgodnie z zasadg FIFO (ang.
First-in-first-out), aby zagwarantowa¢ nadpisywanie najstarszych obrazéw lub
innych danych.

System powinien umozliwia¢ stworzenie bazy danych na wielu dyskach
twardych. Baza danych powinna posiadac strukture umozliwiajgca prawidiowg
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prace i dostep do danych na wszystkich sprawnych dyskach w przypadku
awarii dowolnego z dyskow.

Do obliczenia wielkosci bazy danych wymaganej do przechowywania zapiséw
przez okreslony czas nalezy przyjmowac realistyczne zatozenie dla wielkosci
typowego strumienia wideo na okoto 1 - 2.5 Mb/s dla kazdego analogowego
kanatu wideo oraz dodatkowo oszacowa¢ mozliwe wystepowanie zdarzen
dodatkowo zwiekszajacych ten strumien danych - np. detekcja ruchu i alarmy.

2.3 Specyfikacja transmisji strumieniowej (do podgladu "na zywo")

a.

Transmisja strumieniowa z kazdej z podtgczonych kamer powinna by¢
niezalezna od rejestracji oraz w zaden sposob nie wptywaé na proces
rejestracji, gdy parametry rejestracji sg ustawione na maksymalng
rozdzielczos¢ dla kamer analogowych.

System powinien obstugiwa¢ dynamiczng transmisje strumieniowa, w celu
optymalizacji obcigzenia sieci. W tym celu rozdzielczos¢ i ilos¢
transmitowanych "na zywo" obrazéw powinna automatycznie dostosowywaé
sie do rozmiaru (rozdzielczosci) okien podgladu, w ktorych wyswietlane sg
obrazy z poszczegolnych kamer.

Odtwarzanie strumieni wideo "na zywo" skojarzonych z dzwiekiem powinno
zapewnia¢ synchronizacje obu tych strumieni, tzw. (z ang.) "lips
synchronization".

2.4 Zarzadzanie zdarzeniami i alarmami

a.

Zarzadzanie zdarzeniami i alarmami powinno pozwala¢ na efektywng
adaptacje reakcji systemu na stany alarmowe oraz inne zdarzenia, zgodnie z
wymaganiami uzytkownika. Reakcje systemu powinny uwzgledniac:

- Zdefiniowane przez uzytkownika czasy trwania sekwencji wideo przed i po
wystagpieniu alarmu;

- Parametry rejestracji (jakosc i predkos¢) niezalezne (indywidualne) dla
wszystkich kamer;

- Parametry transmisji wideo "na zywo”(jakosc¢ i predkosc¢) niezalezne
(indywidualne) dla wszystkich kamer;

- Zmiana stanu jednego lub kilku stykow wyjsciowych przekaznikow;

- Wysytanie informacji o alarmach lub zdarzeniach do zalogowanych
uzytkownikow;

- Obstuga interfejséw do systemoéw innych producentéw;

- Ustawienie jednej lub wielu kamery PTZ w zaprogramowanej pozyciji;

- Rozpoczecie tworzenia automatycznych kopii zapasowych
przedefiniowanych sekwencji w razie wystapienia alarmu, bgdz innego
zdarzenia;

Generowanie alarméw powinno nastepowaC¢ na skutek nastepujgcych
zdarzen: wewnetrzna analiza obrazu, zewnetrzne wejscia alarmowe oraz
interfejsy z systemow innych producentéw (szeregowe lub tagcze TCP/IP).
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c. System udostepnia harmonogramy czasowe czynnosci sterowanych
czasem/datg do kontroli przetwarzanych zdarzen oraz parametréw rejestraciji.
Pozwala to na catkowicie bezobstugowe dziatanie systemu, np. wigczenie
funkcji detekcji (wykrywania) ruchu w okreslonym przedziale czasowym, lub
sprawdzanie stanu stykéw wejsciowych w okreslonych przedziatach
czasowych. System udostepnia co najmniej 99 definiowanych przez
uzytkownika przedziatow czasowych.

2.5 Detekcja (wykrywanie) ruchu

a. System powinien udostepniaé, jako podstawowy zbiér funkcji (bez
dodatkowych licenciji), proste wykrywanie ruchu, w celu wykrycia aktywnosci
na obserwowanej scenie.

b. Powinna istnieC mozliwo$¢ wytgczenia wykrywania ruchu na konkretnym
fragmencie sceny.

2.6 Monitorowanie sygnatu wideo z kamery

System powinien automatycznie i w czasie rzeczywistym wykrywaé btedy sygnatu
synchronizacji wideo, w ten sposéb gwarantujgc natychmiastowe wykrywanie awarii
kamery.

2.7 Specyfikacja interfejsu uzytkownika
2.7.1 Podglad przy uzyciu dedykowanego oprogramowania

a. Podglad i przegladanie zarejestrowanych obrazéw i dzwieku powinno byé
mozliwe przy uzyciu oprogramowania, dostarczonego bezptatnie przez
dostawce cyfrowego systemu CCTV na nosnikach CD-ROM lub DVD-ROM,
pracujacego na komputerze klasy PC z systemem Windows.

b. Wiele stacji roboczych uzytkownikow powinno mie¢ nieograniczony dostep do
tej samej jednostki DVR/NVR poprzez sieC.

c. Kazda stacja robocza uzytkownika powinna mie¢ nieograniczony dostep do
wielu jednostek DVR/NVR jednoczesnie.

d. Interfejs uzytkownika powinien umozliwia¢ jednoczesne wyswietlanie w obrazu
z tej samej kamery w wielu oknach w réznych trybach (na zywo, odtwarzanie
w przéd, odtwarzanie wstecz, odtwarzanie poklatkowe) jak roéwniez
odtwarzanie obrazow z réznych kamer w wielu oknach podgladu.

e. System powinien umozliwiaé tworzenie kont uzytkownikéw oraz grup
uzytkownikow posiadajgcych rézne prawa dostepu dotyczgce potgczenia z
jednostkami systemu cyfrowego w sieci, pojedynczych kamer, badz grup
kamer, podgladu "na zywo" oraz dostepu do archiwum, jak rowniez
wykonywania roznych czynnosci, w tym tworzenia kopii zapasowych,
drukowania, lub eksportowania sekwencji obrazow.
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Uzytkownik powinien mie¢ mozliwos¢ ustawienia rozmiar i pozycji kazdego
okna podgladu. Domysinie system powinien udostepnia¢ prezentacje obrazu
jako regularng matryce o 1,4,9,16,25 lub 36 okienkach.

System powinien zezwalaC na okreslenie szczegotowych scenariuszy
uruchamiania dla uzytkownika lub grup uzytkownikéw, dotyczacych potaczen z
predefiniowanymi serwerami oraz podgladu predefiniowanych kamer z danych
serweréw.

Dostepny powinien by¢ zestaw narzedzi ulepszajacych podglad obrazu, w tym
regulacja jasno$ci, kontrastu, nasycenia barw oraz poziom powiekszenia.
Zmiany wprowadzone na podgladzie nie majg wptywu na zapisane dane.
Podglad alarmowy powinien umozliwia¢ wyswietlenia pojedynczych obrazow
przed- i po-alarmowych dla jednej lub wielu kamer.

Funkcja szybkiego wyszukiwania obrazu powinna by¢ definiowana poprzez
okreslenie takich kryteriow wyszukiwania jak czas, data, numer kamery, typ
zdarzenia, data zdarzenia.

Analiza alarmow lub zdarzen zdarzen powinna umozliwia¢ bezposredni dostep
do obrazéw zwigzanych z tymi zdarzeniami, poprzez przegladanie globalne
wszystkich zdarzen w systemie, zdarzen przetwarzanych poprzez wybrany
serwer lub zdarzen zwigzanych wylacznie z wybrana kamera.

Proces przewijania w przéd/w tyt powinien przebiegac bez zaktdcen, w statym
tempie. Obstugiwane predkosci to x1, x2, x4 oraz x8. Przeskakiwanie w przod
lub w tyt miedzy obrazami bazowymi (I-frame) nie jest akceptowalne.

Nie jest dopuszczalne odtwarzanie sekwencji naprzdd / wstecz wytgcznie w
oparciu o odtwarzanie klatek bazowych (I-frame).

W przypadku wyszukiwania dotyczgcego wybranej kamery, operator powinien
mie¢ mozliwos¢ dokonania wyboru sposréd listy dostepnych nagran oraz
punktu na wskazniku czasu. Lista nagran powinna zawiera¢ wszystkie
kamery, réwniez te, ktére zostaty usuniete na state lub tymczasowo z listy
dostepnych kamer ,na zywo”, a ktére nadal posiadajg obrazy wideo
przechowywane w bazie danych urzadzenia DVR/NVR.

Przy wybieraniu kamery, lista kamer do wyboru powinna by¢ przedstawiona
jako struktura drzewa katalogowego. R6zne typy kamer (stacjonarne,
obrotowe, IP i inne) powinny by¢ wyrdéznione w widoku drzewa odpowiednim
symbolem lub kolorem.

2.7.2 Podglad przy uzyciu standardowych narzedzi systemu Windows

a.

System powinien oferowaé alternatywe w postaci mozliwosci podgladu
sekwencji obrazéw i dzwieku poprzez standardowg przegladarke Internet
Explorer, bez potrzeby instalowania specjalizowanych modutéw dodatkowych
(plug-in), za wyjatkiem apletéw Java.

Wyszukiwanie obrazéw powinno by¢é mozliwe poprzez podanie czasu, daty
oraz numeru kamery.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ jednoczesnego przeglagdania obrazow z wiecej niz
jednej kamery, lub obrazéw z tej samej kamery nagranych w réznym czasie.
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2.7.3 Graficzny interfejs uzytkownika (GUI)

System powinien udostepnia¢ opcjonalny, interaktywny, graficzny interfejs
uzytkownika, aby umozliwi¢ petng kontrole wszystkich rejestratorow DVR/NVR w
graficznym systemie kontroli obrazu okreslonym przez uzytkownika. System ten
powinien zezwala¢ na import map w formacie standardowych obrazéw systemu
Windows, takich jak bmp, tiff, lub jpeg. Uzytkownik powinien posiada¢ mozliwos¢
definiowania funkcji elementow graficznych (ikon), takich jak kamery, opcje
podgladu, wejsciowe dane alarmowe oraz wyjscia przekaznikowe.

2.7.4 Sterowanie telemetryczne kamer (PTZ)

a. System powinien umozliwic kontrole kamer wyposazonych w gtowice
obrotowe i obiektywy motor-zoom, w tym sterowanie takimi funkcjami PTZ,
jak: obrot, nachylenie, ogniskowa, ostros¢, przystona oraz sterowanie
presetami (zapamietywanie i wywotywanie). Dla niniejszej funkcji dostepny
powinien by¢ joystick na ekranie, kontrolki soczewek oraz wczes$niej
ustawione przyciski.

b. System powinien posiadaC¢ opcje bezposredniego potgczenia zewnetrznej
klawiatury operatora do sterowania funkcji PTZ opisanych w punkcie wyzej.

2.7.5 Konfiguracja

a. Oprogramowanie konfiguracyjne powinno by¢ oddzielone od oprogramowania
podgladu. Powinno sie je uruchomié¢ na standardowym komputerze klasy PC z
systemem Windows.

b. Potaczenie oprogramowania konfiguracyjnego z jednostkami systemu
powinno by¢ mozliwe lokalnie, jak rowniez poprzez siec (przy uzyciu protokotu
TCPI/IP).

2.8 Eksportowanie nagranych obrazéw
2.8.1 Eksportowanie reczne

a. System powinien posiadaé opcje szyfrowania, lub inne metody weryfikacji, by
zagwarantowa¢ autentycznos$¢ rejestrowanych obrazéw, aby mogly one
stanowi¢ dowod w sadzie.

b. Tworzenie kopii zapasowych, eksportowanie obrazéw, lub sekwencji obrazéw
(razem z dzwiekiem audio), w celu przekazania dowoddw, powinno byc¢
mozliwe w zaszyfrowanym formacie na nosnikach CD, DVD, lub na innym
nosniku magazynujgcym dane potaczonych lokalnie, lub poprzez sie¢ na
zdalnych komputerach PC.

c. W trakcie procesu eksportowania lub tworzenia kopii zapasowych,
oprogramowanie odczytujgce podglad powinno zosta¢é automatycznie
skopiowane razem z sekwencjami wideo na nosnik magazynujgcy, aby
umozliwi¢ przeglad wyeksportowanych obrazéw na standardowym
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komputerze klasy PC z systemem Windows, dzieki czemu mozna unikng¢
naruszenia ich integralno$ci oraz unika sie potrzeby dodatkowego
instalowania oprogramowania przegladajgcego.

System powinien oferowa¢ wyboér réznych formatow eksportowania, w tym
format tworzenia sekwencji kopii zapasowych dla wielu wybranych kamer
jednoczesnie w pojedynczym pliku zawierajacym wszystkie szczegdtowe dane
dotyczace tych kamer i zdarzenia z nimi zwigzane. Dostepne powinny by¢
réwniez standardowe formaty obrazéw i wideo, np. bmp, jpg, mpeg2 lub
mpeg4.

Dostepna jest mozliwos¢ wydruku (na drukarce podtaczonej do komputera
PC) obrazéw bezposrednio z poziomu aplikacji podgladu wraz ze
szczeg6towymi danymi o tym obrazie (data, czas, nazwa kamery) oraz z
mozliwoscig dotgczenia komentarza wpisywanego przez uzytkownika.

2.8.2 Automatyczne tworzenie kopii zapasowych

a.

System powinien oferowa¢ zaawansowane opcje automatycznego tworzenia
kopii zapasowych, aby zagwarantowa¢ dtugoterminowe archiwizowanie
odpowiednich sekwencji obrazow i dzwieku.

Konfiguracja tworzenie kopii zapasowych powinna pozwoli¢ uzytkownikowi
wskazywac¢ rozne katalogi dla przechowywania kopii zapasowych na
nosnikach magazynujacych potaczonych lokalnie lub poprzez sie¢, dla
réznych zdarzen dotyczacych tworzenia kopii zapasowych.

Tworzenie kopii zapasowych powinno by¢ mozliwe regularnie, we wczesniej
okreslonych godzinach lub dniach jak rowniez wywotywac je powinien dowolny
alarm lub zdarzenie systemowe.

Powinna istnie¢ mozliwos¢ rozrdézniania miedzy kopiami zapasowymi nagran
ciggtych oraz alarméw lub zdarzen, przy dodatkowym rozréznianiu poziomu
alarmu lub zdarzenia.

Zbior parametrow opisujacych tworzenie kopii zapasowej zaleznie od przyczyn
wywotujacych tg kopie (opisanych w punkcie powyzej) umozliwia co najmniej
zdefiniowanie docelowego katalogu, czasu archiwizacji oraz zachowania
zwigzanego z nadpisywaniem starych plikow kopii zapasowych.

System powinien oferowa¢ opcje informowania uzytkownikéw lub
administratorow, jesli zostanie przekroczona dana wartos¢ progowa (np. 80%)
pojemnosci magazynu kopii zapasowych, aby w razie potrzeby, umozliwic¢
wymiane nosnika magazynujgcego te kopie. System powinien rowniez
posiada¢ zdolnos¢ nadpisywania starych plikow kopii zapasowych, w celu
zastepowania ich nowszymi.

3 Certyfikaty

a) Zgodnosc¢:

System powinien by¢ zgodny z rozporzadzeniami CE, okreslone w normie EN-
50130-4.

E.Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13



Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 30

1.1.4. System nagtosnienia informacyjnego PA

Na terenie parkingdow zainstalowany zostanie (lub jest zainstalowany na
istniejacych parkingach) przewodowy system nagtosnieniowy, umozliwiajacy
nadawanie komunikatow gtosowych przez lokalnego dyspozytora parkingu oraz
docelowo dyspozytora w Centrum Zarzadzania Parkingami) do uzytkownikéw
parkingu. Dokfadna lokalizacja gtosnikow i wzmacniaczy okreslona zostanie na
etapie wykonywania projektu.

W celu utatwienia nadawania komunikatéw przez operatora z Centrum
Zarzadzania Parkingami przewiduje sie integracje systemu nagto$nienia z systemem
interkomowym pozwalajgcym na tatwe wybieranie stref nagtosnieniowych (ikona na
stacji graficznej) oraz wykorzystanie pulpitu mikrofonowego systemu interkomowego.
Rozwigzanie to pozwoli na ograniczenie ilosci urzgdzen umieszczonych na
stanowisku operatora. Do celdéw integracji nalezy przyjac, ze jeden parking z punktu
widzenia Centrum Zarzadzania Parkingami jest jedng strefg nagtosnienia. Integracja
powinna polega¢ na podtgczeniu wyjscia liniowego systemu interkomowego
Zlokalizowanego na danym parkingu do wejs¢ liniowych wzmacniaczy (lub
menedzerow dzwieku). Dla potrzeb obstugi lokalnej nalezy podzieli¢ parking na
rézne strefy nagtosnieniowe wynikajgce z budowy parkingu np. kondygnacje, klatki
schodowe itp.

.1.5. System Sygnalizacji Pozaru SSP

W przypadku koniecznosci zainstalowania na parkingu Systemu Sygnalizacji
Pozaru na etapie projektowania oprécz doboru czujek ich rozmieszczenia oraz
podtaczenia sterowania oraz sygnatdw monitorowania nalezy uwzgledni¢ problemy
wynikajace z brakiem obstugi na parkingu zajmujacej sie systemem SAP. Nalezy
zwroci¢ sie do rzeczoznawcy ppoz. o szczegodtowe wytyczne jakim ma podlegaé
system wykrywania pozaru w przypadku braku statej obstugi. Nalezy szczegdlnie
zwroci¢ uwage na sposoéb zachowania sie systemu w przypadku zbicia ROP-a oraz
czy system ma pracowaC w trybie dwdch stopni alarmowania czy od razu ma
przechodzi¢ w |l stopien.

Budujac Centrum Zarzadzania Parkingami nalezy zapewni¢ podglad na stan
systemu co do elementu oraz sygnatu monitorowanego. W razie wystgpienia alarmu
pozarowego, uszkodzenia lub w razie wystgpienia dowolnej innej zmiany w systemie
operator w Centrum Zarzadzania Parkingami musi zostaé bezzwtocznie
powiadomiony(dzwiekowo oraz wizualnie) o tym fakcie. W tym celu nalezy centrale
pozarowe wyposazy¢ w moduty komunikacyjne pozwalajgce na podtaczenie ich do
sieci TCP/IP oraz nalezy skonfigurowaC¢ je na prace w sieci a w Centrum
Zarzadzania Parkingami nalezy zainstalowa¢ oprogramowanie bedgce wizualizacjg
wyswietlacza centrali SSP lub pozwalajgce na graficznie przedstawienie parkingu i
stanu systemu SSP wraz z komunikatami tekstowymi. Oprogramowanie to musi
zapewniaC petne bezpieczehstwo przed nieautoryzowanym dostepem oraz musi
pozwala¢ na zdalng obstuge systemu SSP po uzyskaniu odpowiedniego poziomu
dostepu.
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System SSP musi by¢ tak zbudowany i skonfigurowany by mogt dziata¢ wg.
zasady opisanej ponizej.

Gtownym zadaniem stacji monitoringu Centrum Zarzgadzania Parkingami
bedzie odbieranie zgtoszenh o zaistniatym zdarzeniu alarmowym w monitorowanych
obiektach. Kazdy system sygnalizacji pozarowej w nadzorowanych obiektach bedzie
zaprogramowany tak aby w przypadku dowolnego alarmu lub uszkodzenia (lub
innego zdefiniowanego zdarzenia) informacja zostata przekazana do stacji
monitorujacej. W przypadku wystgpienia zdarzenia alarmowego nadzorowany obiekt
wysle do stacji monitoringu raport z informacjami systemowymi, ktére zaistniaty
bezposrednio przed jak tez po zdarzeniu alarmowym. Zdarzenia te zostang zapisane
na serwerze w formie raportu posiadajacego identyfikator zgtaszanego obiektu wraz
z doktadng informacjg o czasie wystgpienia zdarzenia. W momencie wystgpienia
zdarzenia na komputerze operatora pojawi sie informacja w formie ,pop-upa” o
nowym zdarzeniu. Operator bedzie mégt bezzwtocznie przejrze¢ odebrany raport lub
nawigza¢ bezposrednig komunikacje z obiektem aby sprawdzi¢ aktualny stan
systemu. Po przejrzeniu raportu operator decyduje czy informacja trafia do archiwum
tzn. zdarzenie zostato przetworzone lub pozostawia etykiete do przetworzenia.
Informacja ta pozwala na zarzadzanie zgtoszeniami przez wiecej niz jednego
operatora systemu. W przypadku gdy operator nawigze bezposrednig komunikacje
bedzie mozliwos¢ przejrzenia aktualnej sytuacji na obiekcie za pomocg programu
bedacego zdalnym panelem obstugi. Na panelu zostang pokazane wszystkie
aktualne informacje systemowe: alarmy, uszkodzenia, odfgczenia i wysterowania.
Operator potgczony z systemem w czasie rzeczywistym bedzie miat mozliwosé
podgladu dziatania systemu i na tej podstawie podjecia stosownych dalszych krokéw.

Jesli na parkingu sg przewidywane inne systemy zabezpieczenia p.poz
(instalacja oddymiania, hydranty pozarowe itp.) ktdére moga zosta¢c wyzwolone
automatycznie lub manualnie to nalezy wpigé¢ te systemy do centrali SSP na
parkingu a powiadomienie o zdarzeniu w danym systemie musi zosta¢ wyswietlone
w Centrum Zarzgdzania Parkingami.

Ze wzgledu na waznos¢ systemu SSP zwigzang z zagrozeniami jakie niesie
ze sobg pozar nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wysytania komunikatow do Centrum
Zarzadzania Parkingami ( w razie awarii gtbwnego tacza) za pomocg innej metody
np. wysytanie SMS z informacjg o zdarzeniu.

.1.6. System Sygnalizacji Wtamania i Napadu SSWiN

Ze wzgledu na przewidywany bezobstugowy charakter pracy parkingow
zabezpieczeniu systemem SSWIN podlegaé muszg wszystkie pomieszczenia
socjalno-techniczne oraz ogoélnodostepne (np. WC) znajdujace sie na parkingu.
Zabezpieczeniu podlega¢ muszg rowniez wszystkie obudowy urzadzen technicznych
umieszczone poza pomieszczeniami chronionymi ( np. rozdzielnia zasilajgco-
sterownicza systemu stojakow rowerowych).
W godzinach pracy parkingu pomieszczenia ogolnodostepne powinny by¢
niechronione.
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W przypadku zaistnienia koniecznosci monitorowania pojedynczych sygnatow
technicznych (nie podtaczonych do innych systeméw np. do SSP) nalezy te sygnaty
podtgczyé do wejs¢ centrali SSWIN i oprogramowaé jako informacje techniczne z
odpowiednim opisem.

System SSWIN musi dawa¢ mozliwos¢ zazbrajania i rozbrajania stref z
klawiatury lokalnej jak i z Centrum Zarzgdzania Parkingami. W tym celu na
stanowisku operatora w Centrum Zarzgdzania Parkingami nalezy zainstalowac
oprogramowanie graficzne pokazujgce stan wszystkich elementéw i wejsé systemow
SSWiN zainstalowanych na poszczegodlnych parkingach. Na dodatkowym stanowisku
administratora nalezy zainstalowa¢ oprogramowanie pozwalajgce na zdalna zmiane
uprawnien oraz konfiguracji systemu.

Gtownym torem komunikacyjnym pomiedzy centralg SSWIN a Centrum
Zarzadzania Parkingami musi by¢ komunikacja protokotem TCP/IP. Nalezy jednak
przewidzie¢ komunikacje awaryjng wykorzystujgca istniejgce tacza telefonii
stacjonarnej lub GSM.

Wizualizacja systemu SSWiN musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- Prezentacja graficzna aktualnego stanu grup, linii alarmowych oraz wejsé
powinna byC¢ realizowana w postaci ikon, pdél graficznych stanowigcg ich
reprezentacje i w dalszej czesci dokumentu nazywanymi komponentami graficznymi.
Zmiana wygladu komponentéw bedzie nastepowa¢ dynamicznie zgodnie ze zmiang
stanu elementu ktoéry reprezentuje. Komponenty graficzne powinny by¢é umieszczone
sq na podktadach graficznych przedstawiajgcych chronione obszary lub
pomieszczenia.

- Wizualizacja obiektu oprécz dynamicznego prezentowania stanu systemu
powinna charakteryzowac sie prowadzeniem uzytkownika w stanie alarmowym od
planu najbardziej ogéinego (plan obiektu ze wskazaniem budynku lub miejsca gdzie
zaistniat alarm), do planu najbardziej szczeg6towego umozliwiajacego identyfikacje
poszczegolnych czujnikow.

- Przejscie od planu ogdlnego do szczegotowego powinno charakteryzowac
sie w zaleznosci od potrzeby rowniez planami posrednimi, tak aby osoba
obstugujgca system wizualizacji nie miata probleméw z identyfikacja miejsca
wystgpienia alarmu.

- Dodatkowg funkcjonalnoscia jakg powinna charakteryzowaé sie wizualizacja,
jest mozliwos¢ sterowania systemu alarmowego poprzez zatgczanie/wylaczanie i
resetem grup alarmowych, blokowaniem/odblokowywaniem czujek oraz zatgczanie /
wytgczanie wyjs¢. Sterowanie odbywa sie poprzez zaznaczenie danego komponentu
graficznego i wybranie funkcji jakg chcemy realizowaé. W przypadku elementow
szczegolnie istotnych dla bezpieczenstwa obiektu, sterowanie powinno by¢ dostepne
tylko dla wybranej grupy oséb i potwierdzane hastem.
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- Tekstowa prezentacja danych realizowana jest poprzez listy zdarzen
powstatych w systemie alarmowym. Rozrézniane sg dwa podstawowe typy zdarzen:

a) zdarzenia informujgce o stanie systemu (wtgczanie / wytgczanie grup
alarmowych, zablokowanie / odblokowanie czujnika itp.)

b) zdarzenia aktywne (alarmy), wymagajace podjecia  czynnosci
potwierdzenia zapoznania sie z trescig zdarzenia, ewentualnie zapoznania
sie z procedurg postepowania w zwigzku z powstatym alarmem oraz
skomentowania zdarzenia.

- Lista zdarzen jest aktualizowana na biezgco. Aktualizacja nie wymaga od
obstugi jakichkolwiek czynno$ci.

- Wszystkie czynnosci obstugi powinny byC rejestrowane tak aby umozliwic
doktadne odtworzenie przebiegu zagrozenia, szybkosci jego likwidacji, oraz
zgodnosci z procedurami. Uzyskane dzieki temu informacje powinny stuzy¢ do
przeciwdziataniu zagrozeniom w przysztosci i ewentualnie ich szybkiej i sprawnej
likwidacji.

System wizualizacji powinien wykorzystywaé jako baze danych w technologie
SQL. Jest to bardzo dobrej klasy rozwigzanie umozliwiajgce korzystanie z danych
jednoczesnie wielu aplikacjom, zapewniajgce bardzo wysokg niezawodnosc¢ oraz
szybkos$¢ dziatania.

Wykorzystanie tej technologii pozwala na budowanie struktury klient — serwer,
pozwalajgcg na gromadzenie danych na przeznaczonym do tego celu komputerze —
okreslanym jako serwer bazy danych, a aplikacje klienta rozmiesci¢ w dowolnym
miejscu sieci komputerowej. Uszkodzenie lub zaginiecie komputera z aplikacjg
kliencka nie wptywa na utrate danych.

.1.7.  System Kontroli Dostepu SKD

Ze wzgledu na istniejacg jak i przewidywang matg ilos¢ przejsc
zabezpieczonym systemem SKD proponuje sie wigczenie przej$¢ kontrolowanych do
systemu interkomowego i wykorzystanie czytnikdbw producenta systemu
interkomowego pozwalajgcych na uzywanie kart Mirefare (np. karta miejska) .
Rozwigzanie to uprosci zarzadzaniem systemem jak i pozwoli na fatwe graficzne
przedstawienie stanu systemu bez koniecznosci rozbudowy stacji operatora w
Centrum Zarzadzania Parkingami o kolejng aplikacje.

Innym rozwigzaniem jest wigcznie czytnikow kontroli dostepu do systemu
SSWiIN.

Waznym wymogiem dotyczacym przejs¢ kontrolowanych jest koniecznosc¢
pracy systemu niezaleznie od tgcznosci z Centrum Zarzadzania Parkingami.
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1.11.8. Wykaz producentéw systemow
Przy uwzglednianiu wyboru producentow systeméw kierowano sie
nastepujacymi kryteriami:
- zapewnienie wymagan funkcjonalnych opisanych w punktach powyzej,
- zapewnienie mozliwosci rozbudowy istniejacych systemoéw,
- maksymalne uproszczenie obstugi,
- zastosowanie optymalnego stosunku mozliwosci do ceny,

Uwzgledniajgc powyzsze wymagania wymaga sie zastosowanie urzadzenh
nastepujgcych producentow:

- system interkomowy wraz z wizualizacjg - Commend International GmbH,

- system telewizji CCTV wraz z wizualizacjg - Samsung Techwin CO,

- system sygnalizacji pozaru SSP wraz z wizualizacjg - Schrack Seconet AG,

- system sygnalizacji wlamania i napadu wraz oprogramowaniem
zarzadzajgcym — Honeywell Galaxy, TAP Galaxy,

- wizualizacja systemu sygnalizacji wkamania i napadu SSWiN- Ifter InPro
BMS,

- system kontroli dostepu SKD (integracja z interkomem) - Commend
International GmbH,

- system zabezpieczonych Warszawskg Kartg Miejskg stojakow rowerowych —
P&P Solutions Piotr Grzejszczak,

-System Pobierania Optat — Von Ballmoos LTD, SKIDATA AG,
Scheidt&Bachmann GmbH (uwaga: System Pobierania Optat musi byc¢
zintegrowany z systemem zabezpieczonych stojakow rowerowych i musi
zapewniac¢ zarzadzanie tym systemem z jednej wspdlnej aplikacji).

1.1.9. Centrum Zarzadzania Parkingami

1.1.9.1. Wymagania adaptacyjne

Na Centrum Zarzadzania Parkingami przewidziano przeprowadzenie adaptacji
czesci pomieszczenia nr 113 (kawiarnia) zlokalizowanego w WKM.

W celu przeprowadzenia adaptacji nalezy wykona¢ nastepujgce prace:
- wszystkie pomieszczenia przewidziane na cele Centrum Zarzgdzania Parkingami
powinny mie¢ podtoge podniesiong. Pozwoli to na tatwe, estetyczne i elastyczne
prowadzenie kabli pomiedzy urzadzeniami,
- ze wzgledu na to, ze czeS¢ pomieszczenia kawiarni zostaje przeznaczona na
potrzeby Centrum Zarzadzania Komunikacja Miejskg (Centrale Ruchu),
pomieszczenie nalezy przedzieli¢ sciang o odpowiednich wlasnosciach akustycznych
i mechanicznych tak aby osoby pracujgce w przylegajagcych do siebie
pomieszczeniach nie zakidcaty swojej pracy oraz aby mozna byto na tej Scianie
powiesi¢ ciezkie pétki lub monitory (9 monitorow po 40 kg kazdy),
- ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania bezposredniej komunikacji pomiedzy
Centrum Zarzadzania Parkingami a Centralg Ruchu w szczegélnych przypadkach
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(duze imprezy, sytuacje kryzysowe itp.) nalezy wykona¢ drzwi przesuwne, tgczace
oba pomieszczenia, chowane w sciane g/k,

- z czesci pom.113 nalezy rowniez wydzieliC korytarz pozwalajgcy na swobodny
dostep do wezta sanitarnego,

- ze wzgledu na duzg ilos¢ urzadzen aktywnych wydzielajacych duze ilosci ciepta
oraz emitujgcych hatas o duzym natezeniu nalezy urzadzenia aktywne (switche,
routery, serwery oraz komputery do stacji operatorskich, kontrolery systemu
interkomowego itp.) umiesci¢ na stelazu 19” 45U w pomieszczeniu wydzielonym z
komunikacji. Wydzielenie pozwoli na ograniczenie dostepu osobom postronnym.
Nalezy przewidzieCc do tego pomieszczenia podwojne drzwi pozwalajgce na
wstawienie wszystkich urzgdzen oraz na dostep w trakcie eksploatacji do stelaza z
dwaoch stron: przodu i z boku.

Pomieszczenie to nalezy wyposazy¢ w klimatyzacje.

Do celow wyliczenia zyskow ciepta nalezy przewidzieé, ze bedg tam zainstalowane
3 serwery (3x200W) , 5 komputerow (5x150W) oraz pozostate urzadzenia ok. 400W.

Daje to zysk rzedu 1750W. Doktadne wyliczenia nalezy wykona¢ na etapie
powstawania projektu z uwzglednieniem zyskéw ciepta od dobranych w projekcie
urzadzen.

W celu ograniczenia odbi¢ w monitorach nalezy zainstalowa¢ w catym
pomieszczeniu rolety lub Zzaluzje przeciwstoneczne.

Dokonujgc aranzacji pomieszczen nalezy:

- dostarczy¢ zasilanie gwarantowane (ok. 11 kW) tylko na cele urzadzen
wykorzystywanych w Centrum Zarzadzania Parkingami,

- rozdzieli¢ obwody oswietleniowe i dostosowacC oswietlenie do potrzeb pracy przy
stanowiskach komputerowych,

- rozbudowac system sygnalizacji pozaru,

- podzieli¢ istniejacy system klimatyzacji na dwa niezaleznie sterowane systemy
(uwzgledniajac , ze na potrzeby Centrum Zarzadzania nalezy przewidzie¢ docelowg
prace 3-4 osOb oraz umieszczenie monitoréw o sumarycznej mocy ok. 3300W)

- przesungc istniejgce grzejniki elektryczne tak aby nie kolidowaty ze $ciang dziatowg
jak rowniez aby bezposrednio nie ogrzewaty urzadzen elektronicznych
zainstalowanych w Centrum Zarzadzania Parkingami,

- docelowo wyposazy¢ pomieszczenie w meble pozwalajgce na bezpieczna,
ergonomiczng i wydajng prace dla 3 operatorow i 1 administratora

Przyktadowe aranzacja pomieszczenia centrum zarzadzania jest pokazana na
rysunku.
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1.1.9.2. Przyktadowa konfiguracja sprzetowa

Opierajgc sie o wytyczne koncepcji oraz stan istniejgcy na parkingach ponizej

zostang przedstawione przyktadowe zestawienia

sprzetu,

koniecznego do

zainstalowania w Centrum Zarzadzania Parkingami, pozwalajgcego na zarzadzanie

siecig parkingéw.

System pobierania optat

Ze wzgledu na brak istniejgcego jak rowniez wybranego Systemu Pobierania Optat
brak jest wskazania konfiguracji sprzetowej. Przy doborze urzadzenh nalezy trzymac
sie zalecen koncepcji. W Centrum Zarzadzania Parkingami nalezy przewidzie¢ 3
niezalezne od innych systeméw komputery wyposazone we wiasne monitory

umieszczone na stanowiskach operatorow.

System CCTV

Zestawienia oparte o urzgdzenia firmy Samsung Techwin

3 stanowiska operatora i 1 stanowisko administratora

Opis Nazwa urzadzenia losé
Oprogramowanie do zdalnego zarzgdzania urzgdzeniami SVR
( rejestratory ) oraz SNC ( kamery sieciowe ) SNM-128P 3
Komputer do pracy z SNM-128P posiadajgcy karte graficzng 4 monitorowa)
( mysz i klawiatura w komplecie ) PC/CMS 3
Monitory do stanowisk operatorskich STM-19LA 6
Sciana monitoréw 120 kamer - koncepcja 9 monitorowa
|0pis Nazwa urzadzenia losé
Monitory do wizualizacji wszystkich kamer ( tzw. "Sciana" ) wraz z
zawiesiami Sciennymi STM-42L 9
Oprogramowanie do zdalnego zarzgdzania urzgdzeniami SVR SNM-128S 5
Komputer do pracy z SNM-128S posiadajgcy karte graficzng 4 monitorowa)
( mysz i klawiatura w komplecie ) PC/CMS 5
Sciana monitoréw 120 kamer - koncepcja projektorowa
Opis Nazwa urzadzenia llosé
Projektor przemysowy ze zwiekszong zywotnoscig lampy i wydtuzonym PT - DW 5100
czasem pracy ( wyswietlanie 128 kamer ) Panasonic 1
Komputer do pracy z SNM-128S ( mysz i klawiatura w komplecie ) PC/CMS 1
Nagrywanie kamer |IP z systemu pobierania optat
Opis Nazwa urzadzenia llosé
Rejestrator cyfrowy IP 64 kamery SNR-6400 2
Zewnetrzny dysk twardy SVS-5R 2
Dysk twardy HDD-1000GB 8
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System interkomowy + integracja nagtosnienia oraz kontrola dostepu

Zestawienia oparte o urzadzenia firmy Commend

Urzadzenia interkomowe konieczne do spiecia catej sieci interkomow

zainstalowanych na parkingach

Opis Nazwa urzadzenia llos¢
Serwer na potrzeby centrum nadzoru GES800 1
Komputer zawierajacy system ComWin serwer Komputer 1
Komputer do Audiocoma Komputer 1
1. Nagrywanie rozmow
2. Odtwarzanie wiadomosci gtosowych Karta AudioMarc8 1
Oprogramowanie do nagrywania rozméw Audiocom ML8 1
Oprogramowanie do zarzadzania systemem ComWideo 1
G8-AUD-4D 2
G8-GED-4D 1
Licencja rozszerzenia karty G8-IAX-4B do 8
kanatow C-L8-1AX-8B.C 1
Sieciowanie central dla 8 parkingéw G8-LAN8 2

Urzadzenia i oprogramowanie dla 2 stanowisk operatora

Uwaga: ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczenia ilosci komputerow oprogramowanie

operatora nalezy zainstalowac¢ na komputerach przeznaczonych dla zarzgdzania

systemem CCTV

Opis

Nazwa urzadzenia

llos¢

ComWIn Workstation + 2 Client

ComWin N

ComWideo

Pulpity interkomowe do stanowisk nadzoru

C-EE380AS.C + 4x C-EM302.C

Urzadzenia i oprogramowanie dla kolejnego stanowiska operatora

Uwaga: ze wzgledu na koniecznosc¢ ograniczenia ilosci komputerow oprogramowanie

operatora nalezy zainstalowac¢ na komputerach przeznaczonych dla zarzagdzania

systemem CCTV

Opis Nazwa urzadzenia llos¢
ComWIn Client ComWin

ComWideo
Pulpit interkomowy do stanowiska nadzoru C-EE380AS.C + 4x C-EM302.C
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System Sygnalizacji Pozaru SSP

Zestawienia oparte o rozwigzania firmy Schrack-Seconet

Uwaga: ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczenia ilosci komputerow oprogramowanie
operatora nalezy zainstalowac¢ na komputerach przeznaczonych dla zarzagdzania
systemem CCTV oraz serwerze systemu interkomowego

Opis Nazwa urzadzenia llosé
Modut komunikacji RS232/Ethernet Moxa NPort 5110 °
podtaczony do serwera

Oprogramowanie - zdalny panel obstugi

systemu Integral - na 1 serwer i 4 stacje | INT SW RP 1
operatoréw

Oprogramowanie do obstugi pofaczenia | PairConnect

Ethernet - 1 pakiet oprogramowania na 1
wszystkie obiekty

System Sygnalizacji Wlamania i Napadu

Oprogramowanie zarzadzajgce systemem dla stanowiska administratora

Opis Nazwa urzadzenia llosé
Licencja oprogramowania Galaxy Gold R 006 1
Oprogramowanle Gold, praca pod MS R 007 y
Windows

Oprogramowanie do synchronizacji czasu InPro Galaxy ST firmy Ifter y
central Galaxy

Stacje operatora

Opis Nazwa urzadzenia llosé
Modut komunikacji RS232/Ethernet Moxa NPort 5110 y
podtaczony do serwera

Oprogramowanie — wizualizacja systemu || o s\s 4.0 Professional 2000 SI 4
Galaxy - na 1 serwer i 4 stacje operatoréw
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.2. Opis rozwigzan funkcjonalno-eksploatacyjnych dla systemu
sieciowej transmisji danych

W przyjetej koncepcji zarzadzania parkingami przyjmuje sie , ze wszystkie
systemy muszg by¢ witgczone lokalnie do sieci LAN  zlokalizowanej na parkingu,
ktora to sieC poprzez rozne media transmisyjne potgczona bedzie w jedng centralnie
zarzadzang sie¢ z punktem centralnym zlokalizowanym w Centrum Zarzadzania
Parkingami na Mtocinach.

.2.1. Bilans wymaganej przepustowosci toru transmisji dla
pojedynczego parkingu

Przy zatozeniu mozliwosci wykorzystania sieci opartej o wiasne swiattowody
przyjmuje sie kanat transmisyjny o przepustowos$ci 1Gb/s pozwalajgcy na podglad z
dowolnej ilosci kamer zlokalizowanych na danym parkingu bez pogorszenia jakosci

Dla taczy dzierzawionych od operatorow telekomunikacyjnych przyjmuje sie ze
wzgledu na koszty mniejsza przepustowosé, ktéra nie moze by¢ nizsza niz wyliczona
ponizej:

- system CCTV

Ze wzgledu na transmisje obrazu system CCTV generuje najwieksze
zapotrzebowanie na pasmo transmisyjne

Dla kamery stacjonarnej pracujacej rozdzielczoscig 4CIF i poklatkowoscig 5kl/
s — wymagana przepustowos¢ wynosi 1,8Mb/s

Dla kamery obrotowej pracujgcej rozdzielczoscig 4CIF i poklatkowoscig 5kl/s —
wymagana przepustowos$¢ wynosi 2,5Mb/s

Do obliczeh przyjeto jednoczesna;

- ciggtq transmisje obrazu z 4 kamer wyswietlanej na scianie monitorow

- transmisje z jednej kamery IP potaczonej z systemem domofonowym

- transmisje z jednej dowolnej kamery (np. obrotowej) w podgladzie na
stanowisku operatora

Daje to transmisje:
Teernv= 4x1,8Mb/s + 1x1,8Mb/s + 1x2,5Mb/s = 11,5 Mb/s

- system pobierania optat
Na podstawie danych uzyskanych od producenta systemu parkingowego

przyjmuje sie, ze transmisja na potrzeby tego systemu wyniesie max.
Tpark=2 Mb/S
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- system interkomowy

Na podstawie danych uzyskanych od producenta systemu interkmowego
przyjmuje sie, ze transmisja na potrzeby tego systemu wyniesie max.
Tiner=250kb/s

- system nagto$nienia PA

Przy zatozeniu wykorzystania systemu interkomowego do przesytania sygnatu
nagtosnienia zaktada sie transmisje na poziomie:
Tea=250kb/s

- system sygnalizacji pozaru SSP

Zakfada sie transmisje na poziomie szybkosci transmisji wymaganej dla
RS232 tzn.

Tssp=115.2kb/s

- system sygnalizacji wlamania i napadu SSWiN

Zaktada sie transmisje na poziomie szybkosci transmisji dla RS232 tzn.
Tsswin=115.2kb/s

- system kontroli dostepu SKD

Zaktada sie transmisje na poziomie szybkosci transmisji dla RS232 tzn.

TSKD=1 15.2kb/s

- catkowite obliczeniowe pasmo transmisji wynosi:

Tcatkowite= Tccrv + Tpark + Tinter+ Tra+ Tssp+ Tsswin + Tsko =

-11,5 Mb/s + 2 Mb/s + 0,25 Mb/s + 0,25 Mb/s + 0,112 Mb/s +
0,112 Mb/s + 0,112 Mb/s = 14,34 Mb/s

Na potrzeby sieciowania przyjmuje sie koniecznos$¢ zestawienia fgcza o
minimalnej przepustowosci 20Mb/s co daje zapas transmisji na poziomie 28%.

Sa to wartoéci obliczeniowe . Na etapie wykonywania projektu nalezy
przeliczy¢ szybkosc transmisji ze wzgledu na zastosowane urzgdzenia. Dodatkowo
po wykonaniu instalacji zaleca sie dokonanie pomiarow rzeczywistej transmisji w celu
ewentualnego skorygowania zapotrzebowania na transmisje.
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.2.2. Wymagania dla urzadzen aktywnych

Bez wzgledu na wybrang metode sieciowania parkingdbw na kazdym parkingu
jak i w Centrum Zarzgdzania Parkingami nalezy zainstalowa¢ urzgdzenia aktywne
pozwalajgce na spiecie w jedng sie¢ wszystkich urzadzen.

Zatozenie systemu jest takie, ze do sieci rozlegtego systemu podtgczamy
urzadzenia za pomocag portow RJ45 zgodnie ze standardem 10/100/1000BaseT
oraz za pomocgq interfejsow optycznych zgodnych z 10-GbE.. Caly system bedzie
kontaktowat sie z siecig zewnetrzng wykorzystujac protokédt IPv4 oraz protokédt
routingu dynamicznego OSPF.

System tgcznosci na terenie parkingdw P&R ma zapewnia¢ przede wszystkim
petng bezobstugowos¢ i mozliwos¢ dalszej sprawnej pracy nawet w przypadku
uszkodzenia ktoregokolwiek z elementéow aktywnych/pasywnych sieci. Dodatkowo,
ze wzgledu na coraz wiekszg migracje systeméw sterowania do transmisji poprzez
IP system musi juz teraz oraz w przyszto$ci umozliwiaé podtgczanie réznego rodzaju
telewizji przemystowych, elementéw automatyki, transmisji gtosowej itp do systemu
transmisji danych. Dlatego tez majgc powyzsze na uwadze nalezy skupi¢ sie gtéwnie
na ponizszych elementach:

1. Redundancja
Projektowany system nie moze posiada¢ pojedynczego punktu awarii.
Specyfika pracy systemu jest taka, ze nawet 10min. przerwa w dziataniu moze w
konsekwencji doprowadzi¢ do podniesienia poziomu agresji u uzytkownikéw
parkingu. W zwigzku z tym nalezy zastosowac nastepujgce rozwigzania:
* Redundancja urzadzenh polegajgca na zdublowaniu w kazdej lokalizacji
urzadzen aktywnych,
« Zasilanie kazdego urzadzenia aktywnego z oddzielnej fazy
* Redundancja logiczna, nalezy wykorzystac protokot otwarty OSPF do
komunikacji na zewnatrz sieci, oraz protokét otwarty VRRP w celu
stworzenia wirtualnego gateway’a dla urzadzen podtgczanych
bezposrednio na parkingu
» Aby zminimalizowac¢ konieczno$¢ wyposazania urzadzen sieciowych w
dodatkowe zasilacze system na portach miedzianych musi wspierac
POE w wersji min 802.3af
» w celu zapewnienia redundancji potgczen system musi wspiera¢ mozliwos¢
pofgczen na zewnatrz za pomocg réznych technik:
kable miedziane 10/100/1000BaseT
kable optyczne w standardzie SFP
kable optyczne w standardzie X2/SFP+
potgczenia 10Gbe za pomoca kabli DAC lub CX4
Mozliwosé zastosowania tego typu potgczen pozwoli Inwestorowi w przysztosci
na zastosowanie réznych technik potgczen do parkingéw np:

@)
@)
@)
©)

* bezposrednie tacze FO
* radiolinia
 sie¢ MPLS, FR, LL
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2. Zarzadzanie

» Aby zapewni¢ state i bezprzerwowe zarzadzanie systemem nalezy catg siecig
zarzadza¢ z Centrum Zarzadzania Parkingami zapewniajgc tzw. ,single panel
of glass”

» System musi spetnia¢ min nastepujace funkcje:

Korelacja logow,

Wizualizacja sieci i jej stany,

Sledzenie konfiguracji i audyty jej zmian,

Backup konfiguraciji,

Mozliwo$¢ zdalnego podgladu tego co sie dzieje na danym porcie

wyniesionym np:

- RSPAN

- XFLOW

f. wyszukiwania hostow koncowych po adresie MAC lub adresie IP.

® oo o e

3. Bezpieczenstwo
System musi bezwzglednie zapewnia¢ bezpieczenstwo dla stuzb kontroli i

uniemozliwia¢ jego zdyskredytowanie (przejecie kontroli lub wytgczenie) przez osoby
niepowotane. W tym celu nalezy min:
» Zabezpieczy¢ urzgdzenia przed podtgczeniem niepowotanych urzadzen
- System musi wspiera¢ zdalne metody autentykacji 802.1X oraz MAC
. System musi umozliwia¢ automatyczny powrét do dziatania nawet w
przypadku wprowadzenia btednej konfiguracji
. Aby panowac nad bezpieczenstwem system musi by¢ zarzgdzany i
monitorowany tylko i wytgcznie z jednego centralnego miejsca
. System sieciowy ma obstugiwac réznych uzytkownikéw i rézne
podsystemy dlatego wazne jest aby méc zapewnic separacje logiczng
pomiedzy systemami, dlatego tez wymaga sie stosowania w urzgdzeniach:
- VLANGw 802.1Q
- ACLi per VLAN, per port
. Bezpieczenstwo to takze aktualizacja oprogramowania w celu
wyeliminowania potencjalnych zagrozen oraz mozliwo$¢ serwisowania
urzadzen w czasie ich eksploatacji. Zaleca sie aby kontrakt serwisowy na
utrzymanie oprogramowania oraz wymiane urzgdzen byt nie krotszy niz 10lat

4. QOS

System ma zapewni¢ réwnolegta prace wielu systemom, dlatego tez oprécz
bezpieczenstwa nalezy zapewnic¢ rowniez odpowiednig priorytetyzacje ruchu tak, aby
moc  zapewni¢ odpowiednig ciggtos¢ dziatania dla krytycznych aplikacji, np.
otwieranie szlabandw, rozmowy interkomowe itp.

W tym celu urzadzenia nalezy wyposazy¢ w obstuge systemu QOS ktorego
minimalne wymagania przedstawione sg ponizej:

Definicja QOS ptywajacego w zaleznosci od tgcza - primary/backup
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Mozliwos¢ zdefiniowania pasma minimalnego gwarantowanego dla pewnych
aplikaciji
- System Pobierania Opfat
- System CCTV itp.
Wspétpraca z MPLS
- wsparcie dla 802.1p
- wsparcie dla DiffServ.

Uwzgledniajgc fakt iz sie¢ w ZTM pracuje na urzgdzeniach firmy HP zaleca sie
zastosowanie urzadzen tej firmy co pozwoli zarzagdzajgcemu siecig teleinformatyczng
na uzywanie urzadzen posiadajgcych znane juz oprogramowanie co utatwi w
znacznym stopniu zarzadzanie oraz ewentualne znajdowanie uszkodzen sieci.

Powyzsze wymagania spetnia np. kluster przetgcznikbw zbudowany w oparciu
0 urzadzenia HP ProCurve Networking 3500yl-24G-PWR wraz z licencjg premium.
Kazdy z tych przetgcznikdw posiada wsparcie dla:

* 24x10/100/1000BaseT
» 4xSFP
* 4x10Gbe z czego 2 to porty X2 a 2 porty CX4

Na wszystkich portach miedzianych kazdy z przetgcznikow posiada wsparcie
dla POE 802.3af, a dzieki wyposazeniu przetgcznikdbw w licencje premium
dostajemy wsparcie dla OSPF i VRRP. Dodatkowo standardowa gwarancja
producenta na powyzsze urzgdzenia to gwarancja dozywotnia lifetime — tak dtugo jak
uzytkownik posiada produkt.

Podczas konfiguracji urzadzeh aktywnych nalezy zwrdoci¢c uwage na sposéb
przytaczenia danego parkingu do sieci — szczegdlnie na dobdor konwerteréw
Swiattowodowych z uwzglednieniem dtugosci Swiattowodow.

Przyktadowa konfiguracja dla pojedynczego parkingu 2z potgczeniem
Swiattowodowym oraz dla Centrum Zarzadzania Parkingami na WKM

opis typ nr kat. |ilos¢
ProCurve Switch 3500y1-24G-PWR Intelligent Edge
Przetgcznik 1 HP ProCurve JB8692A |2
Licencja
oprogramowania | ProCurve Switch 3500yl Premium License JB993A (2

Modut 10-GbE ProCurve Switch yl 10Gb 2p-X2 2p-CX4 Module JB694A (2

Transceiver
optyczny ProCurve 10GbE X2-SC ER Optic J8438A |2

Przyktadowa konfiguracja dla pojedynczego parkingu bez potgczenia
Swiattowodowego

opis typ nr kat. |ilo$¢
ProCurve Switch 3500yl-24G-PWR Intelligent Edge
Przetgcznik 1 HP ProCurve JB692A |2
Licencja
oprogramowania | ProCurve Switch 3500yl Premium License JBI993A |2
Modut 10-GbE ProCurve Switch yl 10Gb 2p-X2 2p-CX4 Module JB694A |2
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.2.3. Koncepcja sieciowania z wykorzystaniem acz swiattowodowych
i bezprzewodowych

a) Potaczenia swiattowodowe

Ze wzgledu na niewatpliwe zalety Swiattowodu ktorymi sg;

- odpornos$c¢ na zaktécenia elektromagnetyczne,

- brak generacji zaktocen elektromagnetycznych,

- brak pradéw btgdzacych,

- brak réznic potencjatow,

- mata ttumiennos¢,

- duza trwatosc, rzedu 25 lat,

- duza predkos$¢ transmisji,

- niski stopien awaryjnosci,

- duze odlegtosci miedzy kolejnymi wzmacniaczami sygnatu,

- wysoka niezawodnos¢ transmisiji,

- mate wymiary i waga.

Proponuje sie wykorzystanie go jako gtdbwne medium transmisyjne do
potgczen pomiedzy parkingami ,Parkuj i jedz” a Centrum Zarzadzania Parkingami .

Na potrzeby sieciowania parkingdw zakfada sie potgczenie parkingdbw za
pomocg pierscienia swiattowodowego ziozonego z minimum 4  widkien
Swiattowodowych (dopuszcza sie zastosowanie pierscienia 2-wtdoknowego jednak
wymaga to =zastosowania urzadzen aktywnych z portami Swiattowodowymi
pozwalajgcymi na komunikacje dwustronng po jednym widknie).

Analizujgc stan istniejgcej infrastruktury sieci swiattowodowych w Warszawie i
okolicach mozna stwierdzi¢, ze przytgczenie parkingdw ,Parkuj i jedz” mozliwe jest
poprzez wykorzystanie Swiattowoddw bedacych wlasnoscig nastepujgcych:

- Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

- Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy

- Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0.0.

- Telekomunikacja Polska S.A.

- GTS Energis

- Netia S.A.

- Stoteczne Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej S.A.

W zwigzku z tym , ze kazda firma posiada $wiattowody w réznych miejscach
nalezy ,na etapie wykonywania projektu, rozpatrzy¢ kazdg lokalizacje niezaleznie.
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t acza bezprzewodowe

Ze wzgledu na koniecznos¢ ponoszenia duzych kosztow inwestycyjnych ktore
nalezy ponies¢ podczas wykonania potgczen swiattowodowych proponuje sie
wykonanie (dla niektérych lokalizacji) potagczen na potrzeby sieciowania w technologii
radiolinii pracujgcych w pasmie licencjonowanym.

Oprécz zalety jakg jest obnizenie kosztow inwestycyjnych wazna zaletg jest
szybki czas realizacji wykonania potaczenia ktoéry wraz z uzgodnieniami moze
wynies¢ 6 tygodni. Dla porownania potgczenia Swiattowodowe mogag byc¢ realizowane
od 6 do 12 miesiecy.

Rozwodj technologii przesylu danych jak i sposob ich zabezpieczen czyni z
radiolinii technologie o podobnym stopniu bezpieczenstwa jak tacznos¢ =z
wykorzystaniem  $wiattowodoéw. Dobrze zaprojektowane, zainstalowane i
eksploatowane potaczenie radiowe jest, co najmniej tak samo bezpieczne pod
wzgledem poufnosci przesytanych danych jak typowe, naziemne potaczenie kablowe.

Sktadajq sie na to nastepujace elementy wynikajgce z stosowanej technologii:

» Technologia punkt — punkt.

Potaczenie nie ma charakteru ,rozsiewczego” jak na przyktad w GSM lub LMDS
jest wykonywane pomiedzy dwoma zadanymi punktami w terenie. Umozliwia to
stosowanie bardzo waskiej wigzki nadawczej (1.6 stopnia), ktérg bardzo trudno
,odnalez¢” w terenie.

«  Wysokie czestotliwosci.

Stosowane czestotliwosci 13 GHz, 23 GHz i najczesciej 38 GHz zapewniaja, ze
urzadzenia zdolne do ,podstuchania” transmisji sq bardzo drogie i w Polsce jest
ich najwyzej kilka.

» Niska moc nadawcza.

Potaczenia na stosunkowo niewielkie odlegtosci umozliwiajg stosowanie niewielki
mocy nadawczych rzedu 50mW. Ewentualna aparatura podstuchowa musiataby
dysponowaC bardzo wysoka czutoscig, niespotykang raczej w komercyjnych
rozwigzaniach.

W potaczeniu z wagskg wigzkg nadawcza, niska moc nadawcza oznacza
wiasciwie, ze ewentualna aparatura podstuchowa (antena) musiataby zostac
umieszczona doktadnie pomiedzy dwoma koncami radio linii (na tak zwanej linii
widocznosci), co jest najczesciej niemozliwe ze wzgledu na uksztattowanie terenu.

» Kodowanie i modulacja.

Standardowo przesytany sygnat nie jest szyfrowany, ale nie jest rowniez
nadawany ,otwartym tekstem”. Aby przystawacC strumien danych cyfrowych do
transmisji radiowej stosuje sie réoznego rodzaju kodowanie i modulacje, czesto
specyficzne dla danego producenta czy potgczenia. Dostrojenie sie osoby trzeciej
do aktualnie stosowanego kanatu jest bardzo trudne i wymaga stosowanie
specjalistycznego sprzetu.
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Na terenach gesto zaludnionych (na przyktad duze miasto) stosowane sg czesto
obok siebie dziesigtki réznych radiolinii. ,Wylowienie” wiasciwego kanatu w celach
podstuchu moze okazac sie niemozliwe.

Oczywiscie zadne tgcze nie jest bezpieczne w 100% procentach, ani radiowe ani
kablowe, do ktorego dostep jest czesto duzo fatwiejszy ze wzgledu na naziemng
lokalizacje wszystkich elementéw (przewoddw, przetgcznic, skrzynek rozdzielczych,
krosownic itp.), ktorych zabezpieczenie czesto pozostawia wiele do zyczenia. Biorgc
jednak pod uwage powyzsze nalezy sie zastanowi¢, czy dla potencjalnego
,podstuchujgcego” cata operacja jest warta tyle, co uzyskane dane.

Skuteczng i stosowang na przyktad przez wiele instytucji finansowych, metodag
zwiekszenia bezpieczenstwa transmisji jest stosowanie szyfratorow sprzetowych i
programowych zgodnych z najnowszymi osiggnieciami techniki (3DES, IPSec, L2TP,

itp.).

Wadami radiolinii w poréwnaniu z tgczem naziemnym sa:

- nizsza mozliwa do uzyskania szybkos$¢ transmisji - dla potrzeb sieciowania
parkingdw nie jest to problem ze wzgledu na transmisje 20Mb/s.

- mozliwo$¢ zaniku komunikacji w przypadku bardzo duzych opadéw deszczu

Na potrzeby sieciowania parkingdw zaktada sie potgczenie parkingdw za
pomocg sieci radiolinii ktore sg zintegrowane ze szkieletem sSwiattowodowym
dostawcy tacz transmisyjnych.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia wysokiej niezawodnosci transmisiji
powigzanej z szybkim czasem reakcji na awarie oraz ze wzgledu na posiadang
infrastrukture sieciowg w Warszawie i okolicach zaleca sie skorzystanie z ustug
nastepujacych firm:

- GTS Energis

- Netia S.A.

Jednoczes$nie ze wzgledu na konieczno$¢ poniesienia kosztow przytgczenia do
Centrum Zarzadzania Parkingami na Mtocinach zaleca sie korzystanie z ustug
jednego dostawcy radiolinii.

W celu potgczenia wykorzystania zalet swiattowoddéw wraz z optymalizacjg
kosztow zaleca sie wykonanie sieciowania parkingdéw ,Parkuj i jedZz” za pomocqg
Swiattowoddw i radiolinii. Takie rozwigzanie pozwala na racjonalne zaplanowanie
inwestycji biorgce pod uwage:

- strategiczne znaczenie parkingu ze wzgledu na obcigzenie,

- termin realizacji,

- utrudnienia (czasami brak mozliwosci wykonania przytgcza kablowego),

- naktady finansowe.

Opierajgc sie na analizie finansowo-technicznej zamieszczonej w czeSci
finansowej koncepciji oraz na wytycznych uzyskanych od ZTM zaleca sie wykonanie
sieciowania parkingéw w oparciu o nastepujgce rozwigzania:
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1.2.3.1. P+R Metro Marymont

Analizujgc istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie wykorzystanie
istniejgcego Swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim lub utozenie przez ZTM
wiasnego swiattowodu w relacji WKM -P&R Metro Marymont.

W celu zestawienia potaczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel sSwiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktorym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Dokftadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

W przypadku wykorzystania swiattowodu Metra Warszawskiego na P+R Metro
Marymont nalezy utozy¢ swiattowdd ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
zlokalizowanym na stacji Marymont a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu
dozoru na parkingu Metro Marymont. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel
zakonczy¢ w przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC.

W przypadku ukfadania $wiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingdw przewidzie¢ utozenie min. 8 wtokien. llo§¢ docelowa moze
by¢ wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Iub dalszych plandw
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Miociny utozony jest kabel
96 witokien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtdkien dla operatorow telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu .  Swiattowdd nalezy utozyé na
istniejacych trasach kablowych w tunelu metra w relacji pom. przetgcznicy 400 na
stacji Mtociny a pom. przetacznicy 400 na stacji Marymont. Podczas ukfadania
nalezy zostawiaC zapas Swiattowodu w okolicach pomieszczeh przetgcznic
Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto mozliwe rozszycie
kabla w przypadku koniecznosci przytaczenia danej stacji.

Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest poprzez szacht windowy. Dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- wykorzystujac istniejaca kanalizacje TP S.A. ktéra ma wyjscie ze stacji metra i taczy
sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od TP S.A. oraz
wnoszenie optaty za dzierzawe)

- budujgc wiasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 250 m (wymaga poniesienia
jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie o dos¢ zageszczonej zabudowie )

Sposob utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku
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1.2.3.2. P+R Metro Wilanowska

Analizujgc istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie wykorzystanie
istniejacego $wiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim lub utozenie przez ZTM
wiasnego swiattowodu w relacji WKM Mtociny-P&R Metro Wilanowska.

W celu zestawienia potgczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzagdzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel sSwiattowodowy 24J tgczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktérym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej faczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztaczami SC/PC. Dokftadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zostac¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadaé.

W przypadku wykorzystania swiattowodu Metra Warszawskiego na P+R Metro
Wilanowska nalezy utozy¢ Swiattowod ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem
400 zlokalizowanym na stacji Wilanowska a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu
dozoru na parkingu Metro Wilanowska. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel
zakonczy¢ w przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC.

Dodatkowo zgodnie z wytycznymi Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak
widkien, pomiedzy stacjami Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozyé 2
Swiattowody 144J — po jednym w kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetgcznicami
$wiattowodowymi na stacjach Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski.
Uwaga: swiatlowdd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostat juz utozony w
ramach przytaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktadac.

W przypadku ukfadania $wiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingdw przewidzie¢ utozenie min. 8 witokien. llo§¢ docelowa moze
by¢ wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Ilub dalszych planow
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Miociny utozony jest kabel
96 wtokien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtdkien dla operatoréw telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu. Swiattowdd nalezy utozyé na
istniejgcych trasach kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetacznicy 400 na
stacji Marymont (lub Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej Swiattowdd miedzy
Mtocinami a Marymontem) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Wilanowska. Podczas
uktadania nalezy zostawiacC zapas swiattowodu w okolicach pomieszczen przetgcznic
Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto mozliwe rozszycie
kabla w przypadku koniecznosci przytgczenia danej stacji.
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Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie powietrza. W zwigzku z tym dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejacq kanalizacje TP S.A. ktéra ma wyjscie ze
stacji metra i taczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie
pozwolenia od TP S.A. oraz wnoszenie opfaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujgc wiasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 450 m
(wymaga poniesienia jednorazowych kosztéw inwestycyjnych w terenie
przecinajgcym ul. Putawskq )

Ze wzgledu na ciggtg rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku.
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1.2.3.3. P+R Potczynska

Ze wzgledu na brak istniejgcej infrastruktury Swiattowodowej oraz mate
obcigzenie parkingu zaleca sie wykorzystanie radiolinii

1.2.3.4. P+R Metro Mtociny

W celu zestawienia potgczenia Swiattowodowego pomiedzy innymi parkingami
a Centrum Zarzadzania Parkingami nalezy z pomieszczenia 113 (Centrum
Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego w Wezle Komunikacyjnym Mtociny
poprowadzi¢ swiattowdd ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu
tym zakonczony jest kabel Swiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktérym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej faczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice swiattowodowg ze ztgczami SC/PC.

W przypadku podtgczenia czesci parkingbw za pomocg radiolinii nalezy
rébwniez przeprowadzi¢ prace umozliwiajgce dotgczenie sygnatu z radiolinii do
Centrum Zarzadzania Parkingami (zgodnie z wytycznymi wybranego dostawcy fgcza)

W przypadku podtgczenia czesci parkingdw za pomocg tgcz swiattowodowych
innych dostawcow nalezy réwniez przeprowadzi¢ prace umozliwiajgce dotgczenie
sygnatu z tych fgcz do Centrum Zarzgdzania Parkingami (zgodnie z wytycznymi
wybranego dostawcy tgcza)

W celu dotgczenia Systemu Pobierania Optat z parkingu do catego systemu
Zarzadzania Parkingami nalezy wykonac¢ potaczenie swiattowodowe pomiedzy
pomieszczeniem dozoru na parkingu a Centrum Zarzadzania parkingami. W tym
celu nalezy skrosowac potagczenia wykorzystujgc istniejgcy swiattowdd 24J utozony
pomiedzy pomieszczeniem dozoru parkingu a pomieszczeniem 112 oraz dalej
wykorzystujac swiattowdd 24J utozony pomiedzy pom. 112 a pom. 125.
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1.2.3.5. P+R Metro Ursynéw

Analizujac istniejaca infrastrukture swiattowodowg zaleca sie:

- wykorzystanie istniejgcego swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim
- utozenie przez ZTM wiasnego swiattowodu w relacji WKM Mtociny-P&R
Metro Ursynow.

- wykorzystanie swiattowodu Monitoringu Miasta

W celu zestawienia potaczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel sSwiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktorym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Dokfadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadacé.

W przypadku wykorzystania sSwiattowodu Metra Warszawskiego na P+R
Ursynow nalezy utozy¢ swiattowdd ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
zlokalizowanym na stacji Ursynéw a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu dozoru
na parkingu Metro Ursynow. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel zakohczy¢ w
przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC. Dodatkowo zgodnie z wytycznymi
Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak widkien, pomiedzy stacjami
Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozyé 2 $wiattowody 144J — po jednym w
kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetagcznicami Swiattowodowymi na stacjach
Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski. Uwaga: $wiattowéd ten nalezy
potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz utozony w ramach przylaczenia innego
parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktada¢.

W  przypadku ukfadania $wiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingdw przewidzie¢ utozenie min. 8 widkien. llo§¢ docelowa moze
byC wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Ilub dalszych planow
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Mtociny utozony jest kabel
96 widkien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtokien dla operatorow telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu. Swiattowdd nalezy utozyé na
istniejgcych trasach kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetacznicy 400 na
stacji Wilanowska (lub Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej swiattowod miedzy
Mtocinami a stacjg Wilanowska) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Ursynow.
Podczas uktadania nalezy zostawia¢ zapas swiattowodu w okolicach pomieszczen
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przetgcznic Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto
mozliwe rozszycie kabla w przypadku koniecznosci przytgczenia danej stacji.

Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie powietrza. W zwigzku z tym dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejaca kanalizacje TP S.A. ktéra ma wyjscie ze stacji
metra i fgczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od
TP S.A. oraz wnoszenie optaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujgc witasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 170 m (wymaga
poniesienia jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie przecinajagcym ul. Beli
Bartoka oraz al.KEN )

W przypadku wykorzystania swiattowodu Monitoringu Miasta nalezy na potrzeby
sieciowania wybudowa¢ wiasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 30m.  ktérg
nalezy doprowadzi¢ do skrzynki Monitoringu Miasta zlokalizowanej na rogu AL. KEN
i Herbsta (lokalizacja skrzynki (nr3.) pokazana na rys. ponizej)
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Do skrzynki nalezy doprowadzi¢ 4 wtdkna $wiattowodu jednomodowego. Na potrzeby

sieciowania mozna wykorzystaé 2 witdkna istniejagcego 4-wtdknowego $wiattowodu
Monitoringu Miasta (doktadne warunki techniczne przylgczenia zostang okreslone
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przez Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy na etapie
wykonywania projektu). Swiattowdd Monitoringu miasta wchodzi do metra i koAczy
sie na stacji Dworzec Gdanski gdzie nalezy wigczy¢ sie do swiattowodu Metra lub do
Swiattowodu utozonego przez ZTM. Ze wzgledu na mozliwo$¢ wykorzystania tylko 2
widkien powstaje koniecznosS¢ zastosowania na parkingu urzadzenia aktywnego
pozwalajgce na komunikacje duplex-owg po jednym wiOknie oraz zastosowanie
takiego samego portu w urzadzeniu aktywnym zamontowanym na kolejnym parkingu
podigczonym do sieci Monitoringu Miasta. Nalezy pamietaé tez koniecznosci
zastosowania portow swiattowodowych przeznaczonych dla odpowiednich dtugosci
Swiattowoddw.

Ze wzgledu na ciagtg rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku.
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1.2.3.6. P+R Anin-SKM

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodoéw ZTM (ze wzgledu
na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowg lub wykorzystanie
radiolinii

1.2.3.7. P+R Al. Krakowska (Okecie)

Ze wzgledu na rozmiar parkingu oraz ilos¢ planowanych na nim urzgadzen
(wicksze wymagania co do transmisji) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa,

1.2.3.8. P+R Wawer

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodéw ZTM (ze wzgledu
na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.

1.2.3.9. P+R Ursus Niedzwiadek

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania Swiattowodow ZTM (ze wzgledu
na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.

1.2.3.10. P+R Rembertow

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodow ZTM (ze
wzgledu na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.
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1.2.3.11. P+R Metro Stoktosy

Analizujac istniejaca infrastrukture swiattowodowg zaleca sie:

- wykorzystanie istniejgcego swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim
- utozenie przez ZTM wiasnego swiattowodu w relacji WKM Mtociny-P&R
Metro Stoktosy.

- wykorzystanie swiattowodu Monitoringu Miasta

W celu zestawienia potaczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel sSwiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktorym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Dokfadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadacé.

W przypadku wykorzystania $wiattowodu Metra Warszawskiego na P+R Stokfosy
nalezy utozy¢ sSwiattowéd ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
zlokalizowanym na stacji Stoktosy a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu dozoru
na parkingu Metro Stoktosy. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel zakonczyé w
przetgcznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC.

Dodatkowo zgodnie z wytycznymi Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak
wiokien, pomiedzy stacjami Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozy¢ 2
Swiattowody 144J — po jednym w kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetgcznicami
$wiattowodowymi na stacjach Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski .
Uwaga: swiatlowdd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostal juz utozony w
ramach przytaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktadaé.

W  przypadku ukfadania $wiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingdw przewidzie¢ utozenie min. 8 widkien. llo§¢ docelowa moze
byC wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Ilub dalszych planow
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Mtociny utozony jest kabel
96 widkien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtokien dla operatorow telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu. Swiattowdd nalezy utozyé na
istniejgcych trasach kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetacznicy 400 na
stacji Wilanowska (lub Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej swiattowod miedzy
Mtocinami a stacjg Wilanowska) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Stokitosy.
Podczas uktadania nalezy zostawia¢ zapas swiattowodu w okolicach pomieszczen
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przetgcznic Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto
mozliwe rozszycie kabla w przypadku koniecznosci przytgczenia danej stacji.

Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie. W zwigzku z tym dalsze prowadzenie
kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejgcq kanalizacje Netii. ktéra ma wyjScie ze stacji
metra i fgczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od
Netia S.A. oraz wnoszenie optaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujgc witasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 440 m (wymaga
poniesienia jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie przecinajgcym aleje
KEN )

W przypadku wykorzystania swiattowodu Monitoringu Miasta nalezy na potrzeby
sieciowania wybudowa¢ wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 380m. ktérg
nalezy doprowadzi¢ do skrzynki Monitoringu Miasta zlokalizowanej na rogu AL. KEN
i Herbsta (lokalizacja skrzynki (nr3.) pokazana na rys. ponizej)
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Do skrzynki nalezy doprowadzi¢ 4 wtdkna swiattowodu jednomodowego. Na potrzeby
sieciowania mozna wykorzystaé¢ 2 witdkna istniejgcego 4-wtdknowego $wiattowodu
Monitoringu Miasta (doktadne warunki techniczne przytgczenia zostang okreslone
przez Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy na etapie
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wykonywania projektu). Swiattowdd Monitoringu miasta wchodzi do metra i koAczy
sie na stacji Dworzec Gdanski gdzie nalezy wigczy¢ sie do swiattowodu Metra lub do
Swiattowodu utozonego przez ZTM. Ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania tylko 2
widkien powstaje koniecznos¢ zastosowania na parkingu urzadzenia aktywnego
pozwalajgce na komunikacje duplex-owg po jednym wiOknie oraz zastosowanie
takiego samego portu w urzadzeniu aktywnym zamontowanym na kolejnym parkingu
podfgczonym do sieci Monitoringu Miasta. Nalezy pamietaé tez koniecznosci
zastosowania portow swiattowodowych przeznaczonych dla odpowiednich dtugosci
Swiattowoddw.

Ze wzgledu na ciggtg rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji oraz Monitoringiem
Miasta a parkingiem oraz zostato pokazane na rysunku ponizej.

) = Anrmdacze do czerpni Metra
_J..ﬂprzyiacze do Monitoringu Miasta
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1.2.3.12. P+R Falenica

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodow ZTM (ze wzgledu na
wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie facza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowg lub wykorzystanie
radiolinii

1.2.3.13. P+R Jeziorki

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania sSwiattowodéw ZTM (ze
wzgledu na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.

1.2.3.14. P+R Gorczewska

Ze wzgledu na to, ze parking ten powstanie razem ze stacjg Il linii metra
Lazurowa, zaleca sie utozenie sSwiattowodu (minimum 8-wtokien) do pomieszczenia
przytaczy swiattowodowych na etapie budowy tego odcinka metra oraz podtaczenie
sie do $wiatlowoddw utozonych w istniejgcej linii metra na stacji Swietokrzyska.

1.2.3.15. P+R Wesota

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodéw ZTM (ze wzgledu na
wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa lub wykorzystanie
radiolinii.
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1.2.3.16. P+R Metro Kabaty

Analizujac istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie:

- wykorzystanie istniejgcego swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim
- utozenie przez ZTM wiasnego $wiattowodu w relacji WKM Miociny-P&R
Metro Kabaty.

- wykorzystanie Swiattowodu Monitoringu Miasta

W celu zestawienia potgczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzgdzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel swiattowodowy 24J tgczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktérym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetacznice $wiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Doktadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadac.

W  przypadku wykorzystania Swiattowodu Metra Warszawskiego na P+R
Kabatynalezy utozy¢ swiattowdd ZW-NOTKisd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
zlokalizowanym na stacji Ursynéw a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu dozoru
na parkingu Metro Kabaty. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel zakohczy¢ w
przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC. Dodatkowo zgodnie z wytycznymi
Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak widkien, pomiedzy stacjami
Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozyé 2 $wiatlowody 144J — po jednym w
kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetgcznicami swiattowodowymi na stacjach
Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski. Uwaga: $wiattowéd ten nalezy
potozyé tylko raz. Jesli zostal juz utozony w ramach przytaczenia innego
parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktadaé.

W przypadku uktadania swiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby sieciowania
parkingow przewidzie¢ utozenie min. 8 widkien. llo§¢ docelowa moze by¢ wieksza w
zaleznosci od innych potrzeb ZTM Ilub dalszych planéw inwestycyjnych. Poniewaz
pomiedzy WKM a stacja metra Mtociny utozony jest kabel 96 widkien zaleca sie
potozenie 96 wtdkien w tunelu metra co pozwoli na np. wydzierzawienie tych widkien
dla operatorow telekomunikacyjnych Ilub dla innych firm zainteresowanych
wykorzystaniem $wiattowodu. Swiattowdd nalezy utozyé na istniejacych trasach
kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetgcznicy 400 na stacji Stoktosy (lub
Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej swiattowdd miedzy Mtocinami a stacjg
Wilanowska) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Kabaty. Podczas ukfadania nalezy
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zostawia¢ zapas Swiattowodu w  okolicach  pomieszczen  przetgcznic
Swiattowodowych na poszczegdlnych stacjach metra tak aby byto mozliwe rozszycie
kabla w przypadku koniecznosci przytagczenia danej stacji.

Wyijscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie powietrza. W zwigzku z tym dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejgca kanalizacje Netia S.A. ktéra ma wyj$cie ze stac;ji
metra i taczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od
Netia S.A. oraz wnoszenie optaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujac wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 360 m (wymaga
poniesienia jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie przecinajacym al. KEN
i ul. Wgwozowa)

W przypadku wykorzystania swiattowodu Monitoringu Miasta nalezy na potrzeby
sieciowania wybudowa¢ wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 150m.  ktérg
nalezy doprowadzi¢ do skrzynki Monitoringu Miasta zlokalizowanej na rogu AL. KEN
i u.Wawozowej (lokalizacja skrzynki (nr18.) pokazana na rys. ponizej)

R

\\ "
\ \Y 49,0
\\\ HDPE 40

W Gk

\
— W \\ '-\ Ta[jef\(i\\'-_';T
Z-KOTKtsd 4]

-_;y,\?-w« 3 -wm!r'r\\i\
: o B

£ NI 120 ;‘lZEl; uzgadnian®
1w {7z =

4 D A B
K CHaN L RO
‘ ‘.«“ﬂ‘_ ych /r% F 1
R .
e S

¥ R Do il sl e Sl MRS
S —‘\Ff-‘- Y
30302973 Jh . Xt

20 roxgtowe Nepi
o1 fe s{‘t{\' f l’%ﬂ
&

i : |
% fobyid xEhgealeg \Q:m“mﬁw
ki Sun ‘unmm wykonywania prac
.S % B A w
oAy '2- . \;-1\0 ; o
5 : 3
"&i?iaiizaeﬁ\yui uzbrojaR Q" gzgedt ﬂyﬂ'--Wﬂl!_ﬂ"“ | HE
b, g ﬁj, -w\ﬂybﬂ%:nnam, Mo %
Ao !' apthitieiSoicans-s Bidowlans]. | " TN
e oty i U i %mﬂ X

4"nin‘=a Lt rspr}gm\nga i waytubwan

res'd

v AN R

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardéw, ul. Okrzei 16/13



Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 63

Do skrzynki nalezy doprowadzi¢ 4 wtdkna swiattowodu jednomodowego. Na potrzeby
sieciowania mozna wykorzysta¢ 2 widkna istniejacego 4-witbknowego swiattowodu
Monitoringu Miasta (doktadne warunki techniczne przytagczenia zostang okreslone
przez Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy na etapie
wykonywania projektu). Swiattowdd Monitoringu miasta wchodzi do metra i koriczy
sie na stacji Dworzec Gdanski gdzie nalezy wigczy¢ sie do swiattowodu Metra lub do
Swiattowodu utozonego przez ZTM. Ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania tylko 2
witdkien powstaje koniecznos¢ zastosowania na parkingu urzadzenia aktywnego
pozwalajgce na komunikacje duplex-owg po jednym widknie oraz zastosowanie
takiego samego portu w urzadzeniu aktywnym zamontowanym na kolejnym parkingu
podtgczonym do sieci Monitoringu Miasta. Nalezy pamieta¢ tez koniecznosci
zastosowania portow swiattowodowych przeznaczonych dla odpowiednich dtugosci
Swiattowodow.

Ze wzgledu na ciggta rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodnié na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku.
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1.3. Zakres prac koniecznych do wykonania na istniejacych
parkingach

Z powodu powstawania koncepciji sieciowania parkingdbw, w momencie gdy
pracuje juz piec parkingéw, przeanalizowano wykonane na tych parkingach instalacje
teletechniczne pod katem przydatnosci do podtgczenia w sie¢ zarzadzang z jednego
punktu.

Ponizej, podany jest stan istniejacy systemow na poszczegdlnych parkingach
z zaleceniami dotyczacymi przystosowania ich do celéw sieciowania.

Przedstawione rozwigzania sg wykonane na potrzeby powstania koncepcji. Doktadne
dobory oraz podtaczenia nalezy opracowac na etapie powstawania projektu.

Po wykonaniu prac modernizacyjnych nalezy uaktualni¢ istniejacg dokumentacje
powykonawcza.

1.3.1. P+R Metro Marymont

System telewizji CCTV
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a) Stan istniejacy

Opis typ ilo$¢ producent
krosownica wizyjna DMX-25632 1Dong Yang Unitach
rejestrator cyfrowy SVR-1650 NWH1TB 2Samsung Techwin
klawiatura sterujaca DCK-255 1Dong Yang Unitach
kamera szybkoobrotowa DOH-240Se DOH-240Se 8Dong Yang Unitach
kamera stacjonarna dzien-noc SHC-730 PH 23Samsung Techwin
monitor 21" SAM-21M 3Samsung Techwin
monitor 14" SAM-14M 1Samsung Techwin

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na optymalizacje kosztdw oraz spetnienie wymagan
koncepcyjnych przez sprzet firmy Samsung Techwin nalezy pozostawic rejestratory,
monitory oraz kamery. Dla celdéw potaczenia systemu z Centrum Zarzadzania
Parkingami zarzadzanego przez oprogramowanie SNM-128P firmy Samsung
Techwin nalezy usungC z systemu krosownice wizyjng oraz klawiature sterujgca
firmy Dong Yang Unitach. Nalezy do systemu dotozyC klawiature sterujgca typu
SCC-3100 ktorg nalezy podtaczyé do rejestratora. Sterowanie kamer obrotowych
nalezy podtaczy¢ do wejscia DATA rejestratora. Rejestratory nalezy podtaczy¢ do
sieci Ethernet oraz catos¢ systemu nalezy ponownie skonfigurowac¢ tak aby mozliwa
byta praca lokalna oraz zdalna z Centrum Zarzadzania Parkingami.

System interkomowy

a) Stan istniejacy

Opis typ ilo$¢ producent
Unifon 1 Miwi Urmet
panele wywotawcze 2 Miwi Urmet

b) Prace do wykonania

Zainstalowany analogowy system domofonowy nie spetnia wymagan
koncepcyjnych — brak mozliwosci sieciowania. Z tego wzgledu nalezy zdemontowac
ten system a w jego miejsce nalezy zainstalowa¢ system interkomowy oparty o
urzadzenia firmy Commend spetniajgce poza komunikacjg gtosowg dodatkowe
funkcje opisane w punkcie I1.1.2. System interkomowy nalezy podiaczy¢ do sieci
Ethernet oraz cato$¢ systemu nalezy ponownie skonfigurowaé tak aby mozliwa byta
praca lokalna oraz zdalna z Centrum Zarzgdzania Parkingami.
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Przyktadowe zestawienie dla takiego systemu

Opis nazwa urzadzenia |ilos¢
modut podstawowy GE300 1
modut rozszerzenia GEZ300 1
Podtaczenie : kontrol deska, KD G3-GED-4D 1
Podtaczenie 4 interkomdw cyfrowych G3-GED-4B 2
Podtaczenie monitorowania oddymiania G3-16E 1
Sterowanie systemem rozgtoszeniowym

BOSH G3-16A 1
Sieciowanie centrali G3-LANS 1
Panele wywotawcze przy furtce + brama EF862P.C 3
Terminal obstugi lokalnej parkingu EE 872ABT.C 1
Moduty zabudowane w kasach i bileterkach. |ET 862 4
Integracja z stacja radiotelefoniczna np..

Motorola oraz systemem rozgtoszeniowym PA [ ET808 2
Puszka do montazu wpustowego GUEF62 4
Powierzchniowo montowana obudowa z

daszkiem EF 62G 3
Modut interkomowy do KD ET861ASI.C 1
Modut czytnika kart KD ER 861AS 2
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System kontroli dostepu SKD

a) Stan istniejacy

Opis typ ilo§¢  |producent
kontroler Primo-2-HF kontr. 4010-CPP 4010 1|Cotag
oprogramowanie Granta Primo 1

Czytnik PR100 1Cotag
sterownik petli czytajacej 270p 1iCotag
modut wejs¢ wyjsé 4353 1Cotag
przycisk ewakuacyjny D-108 1IKAC

rygiel NO 1

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na brak mozliwosci podigczenia w sie¢ zarzadzania istniejgcego
systemu oraz ze wzgledu na informacje o wycofaniu sie z koncem 2009r. firmy
Siemens z dystrybucji kontroli dostepu opartej o system Cotag Granta zaleca sie
zdemontowanie wszystkich urzadzen poza ryglem i przyciskiem ewakuacyjnym oraz
zainstalowanie czytnikéw kontroli dostepu typu ER 861AS bedacych czescig
systemu interkomowego firmy Commend. Czytniki te nalezy wpig¢ do kontrolera
centralnego systemu interkomowego.

System nagtosnienia informacyjnego PA

a) Stan istniejacy

Opis typ ilo$¢ producent
kontroler systemowy Plena LBB1990/00 1Bosch
wzmachiacz Plena LBB1938/00 3Bosch
stacja wywotawcza LBB1956/00 1Bosch
gtosnik Scienny LBC3018/00 8Bosch
gtosnik projektorowy LBC3094/00 84|Bosch

b) Prace do wykonania

Istniejgcy system nalezy pozostawi¢ w catosci a wejscia liniowe wzmacniaczy
nalezy podtgczy¢ do modutu G3-16A systemu

umozliwiat nadawanie zdalne komunikatéw na parkingu.

interkomowego ktory bedzie
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System sygnalizacji wtamania i napadu SSWiN oraz powiadamianie o
zagrozeniach

a) Stan istniejacy

ilos
Opis Typ ¢ producent
centrala Galaxy 8 Galaxy 60 1| Ademco
klawiatura CP027 1| Ademco
przycisk wyjscia ewakuacyjnego WG2200/SG 6| KAC

b) Prace do wykonania

Na parkingu centrala Galaxy miata do tej pory za zadanie powiadamianie
obstugi o dowolnym zagrozeniu wystepujgcym na parkingu. Powiadomienie to jest
realizowanie poprzez przyciski — zbij szybke. W przypadku podtgczenia systemu do
Centrum Zarzadzania Parkingami system nalezy zgodnie z zaleceniami rozbudowac
o dodatkowe elementy (koncentratory RIO, czujki , kontaktrony itp.) pozwalajace na
objecie ochrong wszystkich pomieszczen oraz nalezy rozbudowac system o modut
Ethernet (E080) pozwalajacy na wigczenie centrali do sieci zarzadzania. Poprzez ten
modut komunikacyjny wykonywane bedg czynnosci administracyjne typu dodawanie
uzytkownika, serwisowanie itp. W celu podfgczenia systemu SSWIN do systemu
wizualizacji nalezy centrale rozbudowa¢ o modut RS232 (E054) i konwerter
RS232/Ethernet (np. Moxa NPort 5110). Zastosowanie tego portu daje duzg
stabilnos¢ wymiany danych pomiedzy stacjg graficzng a centralg Galaxy. W centrum
Zarzadzania Parkingami nalezy na serwerze SQL zainstalowaé oprogramowanie
firmy Ifter — Inpro BMS. Oprogramowanie to spetnia wszystkie wymogi koncepcji przy
zachowaniu niskiego kosztu zakupu.

W przypadku przekroczenia ilosci adresbw mozliwych do podtgczenia w
centrali nalezy wymienic centrale systemu Galaxy Classic na wieksza.

Na potrzeby podtgczenia centrali do stacji wizualizacji nalezy rowniez
zaktualizowaé oprogramowanie central do wersji V4.50.

Oddymianie grawitacyjne

a) Stan istniejacy

ilos
Opis Typ ¢ producent
centralka oddymiania MCR 9705-5A 2 | Mercor
przycisk oddymiania DM702 4| KAC
optyczna czujka dymu DOR 40 2 | Polon-alfa
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b) Prace do wykonania

System oddymiania grawitacyjnego jest systemem autonomicznym
dziatajgcym niezaleznie od innych systemow. Aby obstuga Centrum Zarzadzania
Parkingami byta poinformowana o otwarciu klapy, alarmie lub uszkodzeniu nalezy
styki bezpotencjatowe centrali oddymiania podtgczy¢ do systemu interkomowego
(modut wejsciowy G3-16E) oraz stan centrali nalezy odwzorowa¢ na grafice w
centrum zarzadzania.

Do wejs¢ modutu interkomowego nalezy réwniez podtaczy¢ inne sygnaty
techniczne (np. zadziatanie pomp hydrantowych, napetnienie instalacji hydrantowej
itp).
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1.3.2. P+R Metro Wilanowska

System telewizji CCTV

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
rejestrator cyfrowy NV-DVR1600 2 | Novus

kamera zewnetrzna NVC-560DN 25 [ Novus

kamera wewnetrzna 2 | Novus

monitor 19" 4| Samsung Techwin

b) Prace do wykonania

Dla celéw potaczenia systemu z Centrum Zarzadzania Parkingami
zarzadzanego przez oprogramowanie SNM-128P firmy Samsung Techwin nalezy
wymieni¢ rejestratory firmy Novus na dwa nowe rejestratory SVR-1645. Rejestratory
nalezy podtaczy¢ do sieci Ethernet oraz catoS¢ systemu nalezy ponownie
skonfigurowa¢ tak aby mozliwa byla praca lokalna oraz zdalna z Centrum
Zarzadzania Parkingami.

Ze wzgledy na niskg jakos¢ obrazu z kamer firmy Novus oraz ich duzag
awaryjnos¢ zaleca sie ich wymiane np. na kamery firmy Samsung Techwin w celu
ujednolicenia producenta i typdw kamer dla potrzeb pdzniejszej konserwacii.

System interkomowy

a) Stan istniejacy

Na parkingu Wilanowska na dzien dzisiejszy nie ma zainstalowanego systemu
interkomowego.

b) Prace do wykonania

W przypadku przejscia na prace bezobstugowg nalezy zainstalowaé system
interkomowy oparty o urzadzenia firmy Commend spetniajagce poza komunikacjg
gtosowg dodatkowe funkcje opisane w punkcie 1.1.2.
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Przyktadowe zestawienie dla takiego systemu

Opis nazwa urzadzenia |[ilo$¢
modut podstawowy GE300 1
modut rozszerzenia GEZ300 1
Podtaczenie : kontrol deska, KD G3-GED-4D 1
Podtaczenie 4 interkomdw cyfrowych G3-GED-4B 2
Sterowanie systemem rozgtoszeniowym

BOSH G3-16A 1
Sieciowanie centrali G3-LANS 1
Panele wywotawcze przy furtce + brama EF862P.C 3
Terminal obstugi lokalnej parkingu EE 872ABT.C 1
Moduty zabudowane w kasach i bileterkach. [ET 862 4

Integracja z stacja radiotelefoniczna np..

Motorola oraz systemem rozgtoszeniowym PA [ ET808 2
Puszka do montazu wpustowego GUEF62 4
Powierzchniowo montowana obudowa z

daszkiem EF 62G 3
Modut interkomowy do KD ET861ASI.C 1
Modut czytnika kart KD ER 861AS 2

System kontroli dostepu SKD

a) Stan istniejacy

Na parkingu Wilanowska system kontroli dostepu zbudowany jest w oparciu o
system SSWIN firmy Satel.

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na koniecznos¢ ujednolicenia systeméw nalezy zdemontowac
wszystkie urzadzeniia poza ryglem i przyciskiem ewakuacyjnym oraz nalezy
zainstalowacC czytniki kontroli dostepu typu ER 861AS bedgce czescig systemu
interkomowego firmy Commend. Czytniki te nalezy wpigé¢ do kontrolera centralnego
systemu interkomowego.

System nagtosnienia informacyjnego PA

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
wzmacniacz miksujacy LBB1912/10 1|Bosch
wzmachiacz Plena LBB1938/00 1|Bosch
manager komunikatow

cyfrowych LBB1965/00 1|Bosch
zrédto dzwieku LBB1961/00 1|Bosch
mikrofon stotowy LBB1950/10 1|Bosch
gtosnik Scienny LBC3018/00 7| Bosch
gtosnik projektorowy LBC3432/10 28 | Bosch
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b) Prace do wykonania

Istniejacy system nalezy pozostawi¢ w catosci a wejscia liniowe wzmacniaczy
nalezy podiaczy¢é do modutu G3-16A systemu interkomowego ktory bedzie
umozliwiat nadawanie zdalne komunikatbw na parkingu. Podczas podfgczania
systemu ze wzgledu na istniejagcy system SSP nalezy uwzgledni¢ priorytety
nadawania komunikatow i ich odtgczanie w przypadku pozaru.

System sygnalizacji wtamania i napadu SSWiN

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
centrala CA-64 1| Satel
expander CA-64E 2 | Satel
expander kontroli dostepu CA-64SR 1] Satel
Czytnik CZ-EMM 1| Satel
klawiatura INT-KLCDK 1| Satel
czujka ruchu PIR 1| KAC
kontaktron 16
sygnalizator SPLZ-1011 2

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na koniecznos¢ ujednolicenia systemow nalezy zdemontowaé
centrale, expandery, czytnik kontroli dostepu oraz klawiatury LCD. Nalezy zostawi¢
kontaktrony, czujke ruchu oraz sygnalizator (nalezy sprawdzi¢ rezystory
parametryzujgce). W miejsce zdemontowanych elementéw nalezy zainstalowacé
centrale Galaxy Classic ( o pojemnosci adreséw min. 60) wraz z koncentratorami
RIO W przypadku podtgczenia systemu do Centrum Zarzadzania Parkingami
system nalezy zgodnie z zaleceniami  rozbudowa¢ o dodatkowe elementy
(koncentratory RIO, czujki , kontaktrony itp.) pozwalajgce na objecie ochrong
wszystkich pomieszczen oraz nalezy rozbudowaé system o modut Ethernet (E080)
pozwalajgcy na wiaczenie centrali do sieci zarzadzania. Poprzez ten modut
komunikacyjny wykonywane bedg czynnosci administracyjne typu dodawanie
uzytkownika, serwisowanie itp. W celu podtgczenia systemu SSWIN do systemu
wizualizacji nalezy centrale rozbudowa¢ o modut RS232 (E054 jesli nie jest
zainstalowany standardowo) i konwerter RS232/Ethernet (np. Moxa NPort 5110).
Zastosowanie tego portu daje duzag stabilnos¢ wymiany danych pomiedzy stacjg
graficzng a centralg Galaxy. W centrum Zarzadzania Parkingami nalezy na serwerze
SQL zainstalowa¢ oprogramowanie firmy Ifter — Inpro BMS. Oprogramowanie to
spetnia wszystkie wymogi koncepcji przy zachowaniu niskiego kosztu zakupu.

Na potrzeby podtgczenia centrali do stacji wizualizacji nalezy zakupi¢ centrale
z oprogramowaniem w wersji V4.50.
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Oddymianie grawitacyjne

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
centrala RZN 4402-K 2|D+H

modut przekaznika

odtaczajacego 2|D+H

sitownik tandem 2|D+H

sitownik 3|D+H

przycisk oddymiania RT 42-ST 4| D+H

przycisk przewietrzania LT 43U-W 2|D+H

b) Prace do wykonania
System oddymiania grawitacyjnego jest systemem zintegrowanym z

istniejacym systemem SSP (sterowanie i monitorowanie). Aby obstuga Centrum
Zarzadzania Parkingami byta poinformowana o alarmie lub uszkodzeniu nalezy
zweryfikowac czy styki bezpotencjatowe centrali oddymiania sg podtgczone do SSP
oraz nalezy skonfigurowac¢ centrale SSP aby sygnaty monitorowane byty wysytane

do Centrum Zarzadzania.

System Syenalizacji Pozaru SSP

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent

centrala B3-SCU 5CP 1|Schrack Seconet
wewnetrzne pole obstugi B3-SUB-CIP-PL 1| Schrack Seconet
zewnetrzne pole obstugi B3-SUB-CIP-PL 1 |Schrack Seconet
karta dwupetlowa B3-DAI2 1|Schrack Seconet
uniwersalna karta interfejsow | B5-USI4 2 | Schrack Seconet
karta sterujaca B5-BAF 1| Schrack Seconet
karta wyj$¢ nadzorowanych B3-OM8 1| Schrack Seconet
czujka optyczna 0SD2000 20 | Schrack Seconet
czujka jonizacyjna 0SD2001 9 | Schrack Seconet
Rop MCM535 16 | Schrack Seconet
Modut BA-OI3 3| Schrack Seconet

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na

optymalizacje kosztow oraz

spetnienie

wymagan

koncepcyjnych przez sprzet firmy Schrack Seconet nalezy pozostawi¢ sprzet tej
firmy. W celu dotgczenia centrali SSP do sieci Ethernet nalezy rozbudowac istniejgcg
centrale o konwerter RS232 / Ethernet (np. Moxa NPort 5110) podtaczony do karty
B5-USI4 oraz nalezy przeprogramowac istniejgcq centrale tak aby kazde zdarzenie
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w systemie powodowato wywotanie w Centrum Zarzadzania Parkingami zdalnego
panela z informacjg o zdarzeniu. Nalezy rowniez sprawdzi¢ wszystkie opisy w
centrali tak aby po pojawieniu sie takiego opisu w Centrum Zarzadzania byty one
jednoznaczne dla obstugi .

System Zdalnego Dostepu w Centrum Zarzadzania Parkingami powinien byc¢
zbudowany z serwera z zainstalowanym oprogramowaniem Remote Access Server
(RAS) oraz stacji roboczych wykorzystywanych do obstugi systemu pracujacych
razem z serwerem w sieci LAN. Serwer bedzie odpowiedzialny za nawigzywanie
komunikacji z monitorowanymi obiektami.

Wywotania serwera jak tez ksigzka
telefoniczna serwera moze by¢ <=
przegladana i edytowana z dowolnej Workstation

stacji roboczej PC (klient). ‘

192.168.1.0

y
/ \
192.168.1.x

Workstation Ethernet Hub

Workstation

—> | o
USB Dongle jas] il
RemoteAccess Server

Komputer PC z zainstalowang aplikacjg RAS dla celéw komunikacyjnych musi
by¢ wyposazony w dwa porty szeregowe typu RS 232 realizujgce nastepujace
zadania:

- port COM1 odpowiedzialny za nawigzywanie komunikacji — port wyjsciowy,

- port COM2 odpowiedzialny za odbidér komunikatow alarmowych — port

wejsciowy.

Aby zrealizowaC potaczenie za pomocg standardu Ethernet nalezy
przewidzie¢ 2 konwertery RS232/TCPIP (po jednym na kazdy port COM). W ten
sposoOb stacja bedzie posiadata dwa adresy IP do komunikacji z nadzorowanymi
obiektami.

Wazng zaletg systemu RAS jest zapewnienie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa. Zdalny Dostep (Integral Remote Access) zostat oparty o specjalnie
przygotowang  koncepcje bezpieczenstwa zapewniajgcg ochrone  przed
nieautoryzowanym dostepem oraz przypadkowym wptywem na sposob dziatania
krytycznych elementéw SSP. Koncepcja bezpieczenstwa spetnia wymagania
obowigzujgcych norm i wytycznych (np. VDE 0833-1).

Informacje o potgczeniu zdalnego uzytkownika z SSP sg wskazywane na panelu
obstugi i zapisywane w pamieci zdarzen CSP.

Waznym wymogiem ktoére spelnia oprogramowanie firmy Schrack jest
dopuszczenie do stosowania w systemach SSP.

E.Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13



Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 75

Pakiet oprogramowania Remote Access zostat przebadany w Instytucie
Techniki Budowlanej i uzyskat pozytywng opinie dot. wspotpracy z systemem
sygnalizacji pozarowej zakresie:

- odpytywania zdarzen systemu sygnalizacji pozarowej,

- wysytania rozkazow sterujgcych do systemu sygnalizacji pozarowe;.

Whioski z opinii:

1. Oprogramowanie nie wptywa na sposob dziatania systemu sygnalizacji
pozarowej. Podczas potgczenia wszystkie funkcje systemu sg zachowane.

2. Zrealizowana koncepcja bezpieczenstwa chroni przed nieautoryzowanym
dostepem do systemu sygnalizacji pozarowej. Poziomy autoryzacji (uprawnienia)
moga by¢é przydzielane indywidualnie zdefiniowanym uzytkownikom. System
sygnalizacji pozarowej jest odporny na niewtasciwe zaprogramowanie — mozliwosc¢
powrotu do poprzedniej wersji oprogramowania.

3. Oprogramowanie powinno przesyta¢é samoczynnie informacje systemowe
co pozwala na wykorzystanie oprogramowania do monitoringu systemu dla celéw
serwisowych.

Jako uzupetnienie do oprogramowania Remote Access nalezy zastosowac
przystawke ComBOX stuzgca do wysytania komunikatéw alarmowych bezposrednio
na telefony komérkowe operatorow w formie SMS-6w. Urzadzenie podtgczane jest
do centrali sygnalizacji pozarowej poprzez karte B3-USI4.
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1.3.3. P+R Polczynska
System telewizji CCTV
a) Stan istniejacy
ilos
Opis typ ¢ producent
rejestrator cyfrowy SVR-1650 NWH1TB 2 | Samsung Techwin
klawiatura sterujaca SCC-3100A 1| Samsung Techwin
SCC-C6405P
kamera szybkoobrotowa Samsung 6 | Samsung Techwin
kamera stacjonarna dzien-noc SDC-415PH 23 | Samsung Techwin
monitor 21" NVM-021CS 4| Nowus

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na optymalizacje kosztbw oraz spetnienie wymagan
koncepcyjnych przez sprzet firmy Samsung Techwin nalezy pozostawi¢ rejestratory,
monitory oraz kamery. Dla celdow potgczenia systemu z Centrum Zarzadzania
Parkingami zarzadzanego przez oprogramowanie SNM-128P firmy Samsung
Techwin nalezy sterowanie kamer obrotowych podtgczy¢ do wejscia DATA
rejestratora. Rejestratory nalezy podtaczy¢ do sieci Ethernet oraz cato$¢ systemu
nalezy ponownie skonfigurowaé tak aby mozliwa byta praca lokalna oraz zdalna z
Centrum Zarzadzania Parkingami.

System interkomowy

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ [producent
Unifon 1 Miwi Urmet
panele wywotawcze 1 Miwi Urmet

b) Prace do wykonania

Zainstalowany analogowy system domofonowy nie spetnia wymagan
koncepcyjnych — brak mozliwosci sieciowania. Z tego wzgledu nalezy zdemontowac
ten system a w jego miejsce nalezy zainstalowa¢ system interkomowy oparty o
urzadzenia firmy Commend spetniajgce poza komunikacjg gtosowg dodatkowe
funkcje opisane w punkcie 11.1.2.
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Przyktadowe zestawienie dla takiego systemu
Opis nazwa urzadzenia |ilos¢
modut podstawowy GE300 1
modut rozszerzenia GEZ300 1
Podtaczenie : kontrol deska, KD G3-GED-4D 1
Podtaczenie 4 interkomdw cyfrowych G3-GED-4B 2
Podtaczenie monitorowania oddymiania G3-16E 1
Sterowanie systemem rozgtoszeniowym
BOSH G3-16A 1
Sieciowanie centrali G3-LANS 1
Panele wywotawcze przy furtce + brama EF862P.C 3
Terminal obstugi lokalnej parkingu EE 872ABT.C 1
Moduty zabudowane w kasach i bileterkach. [ET 862 4
Integracja z stacja radiotelefoniczna np..
Motorola oraz systemem rozgtoszeniowym PA | ET808 2
Puszka do montazu wpustowego GUEF62 4
Powierzchniowo montowana obudowa z
daszkiem EF 62G 3
Modut interkomowy do KD ET861ASI.C 1
Modut czytnika kart KD ER 861AS 2
System kontroli dostepu SKD
a) Stan istniejacy
opis typ ilos¢ | producent
kontroler Primo-2-HF kontr. 4010-CPP 4010 1iCotag
oprogramowanie Granta Primo 1
Czytnik PR100 1iCotag
sterownik petli czytajacej 270p 1|Cotag
modut wejs¢ wyjsé 4353 1Cotag
przycisk ewakuacyjny D-108 1IKAC
1

rygiel NO

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na brak mozliwosci podigczenia w sie¢ zarzadzania istniejgcego
systemu oraz ze wzgledu na informacje o wycofaniu sie z koncem 2009r. firmy
Siemens z dystrybucji kontroli dostepu opartej o system Cotag Granta nalezy
zdemontowac¢ wszystkie urzadzenia poza ryglem i przyciskiem ewakuacyjnym oraz
zainstalowac¢ czytniki kontroli dostepu typu ER 861AS bedgce czescig systemu
interkomowego firmy Commend. Czytniki te nalezy wpig¢ do kontrolera centralnego

systemu interkomowego.
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System nagtosnienia informacyjnego PA

a) Stan istniejacy

opis typ ilos¢| producent
przedwzmacniacz strefowy LBB1925/10 1Bosch
wzmacniacz Plena LBB1938/00 1Bosch
wzmachniacz Plena LBB1935/00 3Bosch
wzmacniacz Plena LBB1930/00 1Bosch
stacja wywotawcza LBB1946/00 1Bosch
gtosnik tubowy LBC3492/12 53Bosch

b) Prace do wykonania

Istniejgcy system nalezy pozostawi¢ w catosci a wejscia liniowe wzmacniaczy
nalezy podtgczy¢é do modutu G3-16A systemu interkomowego ktory bedzie
umozliwiat nadawanie zdalne komunikatéw na parkingu.

System sygnalizacji wtamania i napadu SSWiN oraz powiadamianie o_
zagrozeniach

a) Stan istniejacy
— brak zainstalowanego systemu

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na brak systemu SSWIN nalezy ten system zaprojektowac i
uruchomi¢ w oparciu o urzadzenia Galaxy zgodnie z zatozeniami koncepciji.

Nalezy zainstalowac centrale Galaxy ( o pojemnosci adreséw min. 60) wraz z
elementami detekcyjnymi (czujki, kontaktrony itp.). W przypadku podtaczenia
systemu do Centrum Zarzadzania Parkingami system nalezy rozbudowaé system o
modut Ethernet (E080) pozwalajacy na witaczenie centrali do sieci zarzgdzania.
Poprzez ten modut komunikacyjny wykonywane bedg czynnosci administracyjne typu
dodawanie uzytkownika, serwisowanie itp. W celu podtgczenia systemu SSWIN do
systemu wizualizacji nalezy centrale rozbudowa¢ o modut RS232 (E054 jesli nie jest
zainstalowany standardowo) i konwerter RS232/Ethernet (np. Moxa NPort 5110).
Zastosowanie tego portu daje duzg stabilno$¢ wymiany danych pomiedzy stacjg
graficzng a centralg Galaxy. W centrum Zarzadzania Parkingami nalezy na serwerze
SQL zainstalowa¢ oprogramowanie firmy Ifter — Inpro BMS. Oprogramowanie to
spetnia wszystkie wymogi koncepcji przy zachowaniu niskiego kosztu zakupu.

Na potrzeby podtgczenia centrali do stacji wizualizacji nalezy zakupi¢ centrale
z oprogramowaniem w wersji V4.50.
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1.3.4. P+R Metro Miociny

Z powodu przytgczenia systemédw zainstalowanych na parkingu P+R Mtociny
do centrum dozoru obejmujagcego WKM Miociny (ze statg obstugg) wszystkie
zainstalowane systemy nie bedg podtgczone do nowopowstajgcego Centrum
Zarzadzania Parkingami. Jedynym systemem podtgczonym do Centrum Zarzadzania
Parkingami bedzie System Pobierania Optat.

.3.5. P+R Metro Ursynéw

Powyzszy parking zostat oddany do uzytku w momencie oddawania koncepcji.
W zwigzku z tym na etapie powstawania projektu sieciowania parkingu nalezy
przeprowadzi¢ analize stanu istniejgcego pod katem dostosowania zainstalowanych
urzadzen do wymagan niniejszej koncepcji.

1.3.6. P+R Anin

Powyzszy parking zostat oddany do uzytku w momencie oddawania koncepciji.
W zwigzku z tym na etapie powstawania projektu sieciowania parkingu nalezy
przeprowadzi¢ analize stanu istniejgcego pod katem dostosowania zainstalowanych
urzadzen do wymagan niniejszej koncepcji.

1.3.7. P+R Metro Stoklosy

Na dzieh powstawania koncepcji na parkingu P+R Stoktosy ZTM nie posiada
zainstalowanych swoich urzadzen. W planach inwestycyjnych jest wybudowanie na
jego miejscu parkingu kubaturowego. W momencie powstawania parkingu nalezy
zaprojektowaé wszystkie systemy z godnie z wytycznymi zawartymi w tej koncepciji.
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